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RESUME

Pour faire face aux changements climatiques, les villes sont sommées d'opérer une transition
énergétique profonde. Ce probléme est cadré d'un point de vue technique, alors que les
discussions qui l'entourent sont dominées par un registre issu de l'ingénierie. Pourtant, les
transitions énergétiques entrainent aussi des conséquences sociales et matérielles
d®t ermi nant es. Afin do®cl airer ces t h®mati ques,
historique s'étirant sur quatre décennies, profitant de la longue durée, du point de vue
rétrospectif et de I'acces unique a des documents d'archives que seule I'histoire peut offrir. Elle
étudie les conséquences des transitions énergétiques urbaines a Montréal, métropole d'un des
pays les plus énergivores au monde. Elle se focalise sur la période des Trente Glorieuses entre
1945 et 1973, marquée par une importante croissance économique et une intensification du
métabolisme énergétique montréalais et québécois, ainsi que sur la crise de I'énergie des

années 1970.

Ses quatre chapitres empiriques explorent diff ®re
dans cet espace-temps. La premiére facette (chapitre trois) est celle de la contestation de la

préesencemat ®r i el |l e de | 6®nergie en ville, ®tudi ®e sou
I es espaces déentreposage de boi s -serviced dansc har b ol
| 6i mm®d i agteere. laapsecorgle facette (chapitre quatre) concerne les conséquences

environnementales des activit®s de raffinage de p
l eur h®ritage paradoxal t el qgudappr ®hend® par d e
facette (chapitre cingq) pesrtde gdemahd@vdo®liecnh r des
durant | es ann®es 1960 et 1970, sur |l es conflits

dans la planification des infrastructures énergétiques. La quatrieme facette (chapitre six)

examine les conséquences destr ansi tions dans | e domaine du chat
urbain et |l es pratiques de consommation doé®nergi e
Adoptant volontairement di ff ®rentes ®chelles dbar
sources do®nergi e, c est prefondes hcorséyuende® ndesn transeions| e

®ner g®tiques urbaines sur |l odédinfrastructure ®nerge®

vie énergivores. Elle révéle les implications matérielles et sociales de la transition du systeme
®ner g®t i qu eie physique, @edtréeautgur du bois et du charbon, vers le systeme
®nerg®tique de | 6®nergie en r®seau, constitu® aut

these conclut que les transitions énergétiques urbaines étudiées ont mené a une intensification
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et a une externalisation des métabolismes urbaines, alors que la production et la transformation
do®nergie sb6bamplifient et sbeffectuent d®sor mai s

modifications matérielles et spatiales entrainent des changements dans les pratiques de

consommation dobé®nergie et |l es attentes sociales
physique vers | 6®nergie en r®seau entra’ ne un pas
le spectre de la pénurie vers une autre caract ®r i s ®e par |l 6attente de

changements matériels et sociaux ont entrainé des conséquences profondes sur

| 6environnement et |l e climat avec |l esquelles nous

Mots-clés : histoire ; transitions énergétiques ; environnements urbains ; métabolismes urbains ;
infrastructure ; pratiques de consommation ; Trente Glorieuses ; Montréal



ABSTRACT

To face climate change, cities must undergo profound energy transitions. This problem is
generally framed as a technical issue to be solved with engineering tools. However, energy
transitions also bring about deep social and material consequences. To interrogate these
themes, this thesis focuses on a historical case study spanning across four centuries to benefit
from the long view, the retrospective angle, and the unique access to archival documents that
only the historical perspective allows. More precisely, it studies the consequences of urban
energy transitions in Montréal, the metropolis of one of the most energy-consuming countries in
the world. It focuses on the Trente Glorieuses period between 1945 and 1973, marked by rapid
economic growth and by the intensification

and its energy crisis.

Its four empirical chapters explore in turn the different facets of urban energy transitions in this
specific time and space. The first facet (chapter three) studies the dissent around the material
presence of energy in the city as approached through petitions and letters against wood and
coal energy storage spaces as well as gas stations in the immediate postwar period. The second
facet (chapter four) pertains to the environmental consequences of oil refining activities in the
east of Montréal as well as to their paradoxical legacy as understood through oral history
interviews. The third facet (chapter five) is on the evolution of energy demand forecasts in the
province of Québec during the 1960s and 1970s, the conflicts that forecasting generates, and
the role of forecasts in planning for energy infrastructure. The fourth facet (chapter six) examines

the consequences of transitions in heating

Willfully employing a multiscalar approach and simultaneously studying different energy sources,
this thesis demonstrates the profound consequences of urban energy transitions on energy
infrastructure, urban environments, and energy-hungry lifestyles. It reveals the material and
social implications of transitioning from a physical energy system, centered around wood and
coal, towards a networked energy regime of petroleum, gas, and electricity. This thesis
concludes that the urban energy transitions studied have led to the intensification and
externalization of urban metabolisms as energy production and transformation amplified while
being expelled from the city. The analysis reveals that these material and spatial changes
transform energy consumption practices. The transition from a physical energy system towards
a networked energy system produced a shift from an energy culture shaped by the specter of

scarcity towards another inspired by the expectation of abundance.
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INTRODUCTION

Tle Saint-Héléne, Montréal, 1967. Des touristes venus de loin et des gens du coin sont
rassembl ®s devant un grand ®cran au pavillon de
universelle. lls observent en temps réel la construction du barrage hydroélectrique de Manic-5
(voir Figures 1 et 2).* A prés de 600 kilométres au nord-est de Montréal, des milliers de
travailleurs vident des milliers de camions de ciment pour ériger un mastodonte, le plus grand

Y

barrage a contreforts et a voltes multiples au monde. Son aménagement prométhéen

boul ever se | 6®quilibre hydr ogaaphiqquubéei | dumet ®s'er pr
actionner des turbines et g®n®rer de | 6®l ectricit
|l nnus, peuple autochtone de | 6est du Qu®bec, Vi Ve
aucunement sollicité par le gouvernement du Québec et Hydro-Qu ®b ec | orsquéi |l s d®c
construction de Manic-5 ° la fin des ann®es 1950, cobest par c e
par la force de | 6eau du r ®servoir Mani couagan

développement entraine des conséquences ravageuses sur leur territoire et leurs modes de vie.
Cette énergie est surtout vouée aux villes du Québec, en particulier a Montréal, ou elle éclaire

|l es rues, actionne | es machines 7 |lesaéléegigions. chauf f e |

Si cet exemple peut sembler anecdotique, il évoque plusieurs thémes qui sont explorés dans
cette th se. Tout doabor-dempd maritnisculiiterd.anlsd euxnp o
de 1967 prend place aux c6tés de plusieurs grands pr oj et s ur ba-guerse qeie | dap
remodelent le paysage de Montréal tels que les Jeux Olympiques de 1976 et la construction de
mul tiples autoroutes. Cet ®v®nement rel ve pleine

période historique marquée par une croissance économique rapide, une accession en masse

des m®nages ° l a soci ® ® de consommation et une
pour ce faire. Cbdest pour cette raison que | a ¢
célébrée au point d6°tre retransmise en direct. Un autre
mat ®r i ell e de |l a consommation doé®nergie en ville

expansion, les villes dépendent de ressources naturelles extraites hors de leurs frontiéres. Les
transitions énergétiquesd compr i ses dans cette th se comme | e 1
source do®nergie par une auvers ploes soumncagedp@me

ainsi gue | 6®l ectricit® accre®etdasdistatce de sosréesl ®r abl e

'Un m®moire de ma’'trise en hi s t:Ddigneault Baichard2013t porte sur ce suj



do®nergie qudexploitent l es milieux wurbains. Les
et do®nergie consomm®s et rejet®s par l es villes.

comme Montréal.

|

© Archives d’Hydro-Québec

Figure 1 : Retransmission en direct de la construction du barrage hydroélectrique de

Manic-5 au pavillon des industries du Qu®bec ~ | 6Exp
Montreéal

Source : Ar c hi v eQuébecddby, HiG1/F00964/67-4298



__©Archives d'Hydro-Québec

Figure 2 : Vue des téléspectatrices et téléspectateurs qui observent en direct la

construction du barragedeManic -5 ° | 6 Expo 67
Source : Ar c hi v eQuébecddby, HF1/F00964/67-4244

Mais les transitions énergétiques modifient aussi les villes elles-mémes. Alors que les yeux sont
tour n®s v e r-Kélede @b elébBationsnde la modernité montréalaise, des ressources
naturelles Qqu®b®coi ses et de I 6industrie canadi en
d o6 ®n er giussi uresaffaireaurbaine. Le 19 aolt 1967, les installations de Calex, une
entreprise p®troli re situ®e dabame dubb@dsdu fledve Mont r
Saint-Laurent, prennent en feu (voir Figure 3). Le pétrole entreposé dans des grands réservoirs
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cylindriques se consume précipitamment, causant une violente explosion et la propagation
do®pai sses f Lem&pises demompiers se ruent sur les lieux et déploient plus de
70 |l ances 2dapowmpgiagres se blessent en essayant doéo®
Cet incident rappelle que Montréal est alors encore un territoire ou se stocke et se transforme de
| 6®nergi e. Al ors qubéon c®l bre |l a mis®, "| destt acdhe e
de Montréal est caractérisée par une intense production de produits pétroliers, causant des

dommages environnementaux et sanitaires majeurs.

raconter dans ma thése : | Gune mar qu®e ppargresesitvendandext ®ri o
di sparition de | 6®nergi e de | a m®t ropol e can
environnementaux des espaces ®nerg®tiqgues qui re

premiere histoire prenne le pas sur la seconde.



Figure 3:1 ncendi e " | 6usine Calex dans | 6est de Montr
Source : Musée des pompiers auxiliaires de Montréal 1967



En grande partie causés par deschoi x de soci ® ® effectu®s- pendalt
guerre, les changements climatiqgues anthropiques représentent une menace existentielle a la

p®r enni t® des soci ®t ®s contemporaines et de I eu
occidentales dans les derniers siécles, suivies par le reste du monde, a provoqué une explosion

dela consommati on dé®nergi e directement responsahb
débop®rer une transition ®nerg®tique vers des sourt
imposée sur la place publique. Puisque la majorité de la planéte vit en ville, espace ou la plupart

de | 6®nergie est consomm®e, cette transition est
qgue |l ien entre |l a ville et son hinterl and par I
fonctionnement urbain, est un des tuyaux majeurs par lesquels passe cette transition. Si cet

objet suscite ®nor mPment de travaux et de discour
les conséquences des transitions énergétiques qui sont en cours puisque celles-ci ne sont pas

encore achevées et ne permettent pas nécessairement un recul temporel suffisant.

Pourtant, si la dynamique actuelle est nouvelle, des paralléles historiques existent. Au cours du

20¢ siecle, plusieurs villes ont effectué une transition énergétique majeure depuis des sources

d6®nergie physiques, soit Il e bois et l e charbon,
r®seau, soit | e g az,?Césehapg@ientsnénezgétigues ohte@rhiméadésr i ci t ®.
conséquences profondes. Au niveau matériel, ils ont modifié les mani res dobéam®nager
construire et dohabiter. Au niveau soci al, il s on
consommation et |l es conditions de vie. Ma th se
transitions énergétiques sur les villes etlesper sonnes qui y habitent ~° par
hi storique. Ce mode dbéanalyse permet un recul i mg
| acc s " de riches document s déarchives. Le te
nationale puis provincial e déun pays par mi l es plus ®nergivore
et Thistle 2013). La p®riode s6®tire de |l a Secon
mar qu®e par une prosp®rit® ®conomi que i mportante

et énergétique des villes occidentales.

Cette thése se structure en trois parties, chacune composée de deux chapitres. La premiere
partie est une présentation théorique et méthodologique de la thése. Parmi les rares lectrices et

lecteurs de cette thése, celles et ceux ne sont pas passionnés par les débats académiques

2Lo®l ectricit® noest pas une source dO6®nergie proprement
produite 7 partir de diff®rentes sources dobé®nergi e, du nucl
suivant la littérature,j e parl e tout de m°me de | 60®l ectricit® comme dbdune



théoriques pourront se dispenserde lal i r e . Déaill eur s, gue |l es perso
ne soient pas trop effrayées par son nombre de pages : celle-ci comporte plus de 160 figures,

expliqguant en partie sa longueur. Le premier chapitre propose une revue des écrits qui inspirent

cette th se. Ces ®crits viennent dobéune part de | a
se déroule dans le passé et répond aux codes de cette discipline, en particulier du champ de

|l 6hi stoire de | 6®nergie. I'l's viennent déautre pe
sociales dans | e champ des ®tudes wurbaines et qu
second chapitre présente la problématique qui guide cette recherche, la question de recherche

gui |l 6orient e, l es concepts quobelle mobilise et |
l e contexte montr ®al ais durant |l es TrenteereGl ori eu
de spatialiser la recherche sur les transitions énergétiques. La méthode déployée dans cette

th se est maj oritairement qualitative. Ell e est f
gue doéentretiens dbébhistoire orale.

La seconde partie concernel e st ockage et | a transformation des
ville. Le troisieme chapitre se base sur un corpus composé de plus de 200 demandes de permis

de construction de sites dbébentreposage dodé®nergie

enparticulier aux cours 7 boi s -services! Il pathderceson ai n:
documents pour analyser | a pr®sence mat®rielle de
contestation par des acteurs locaux variés, allant des propriétairesfonci er s jusqubaux ur
de |l a Ville de Montr ®al . 1 sbinterroguwlepoids | es r

différencié des acteurs locaux dans la modification des paysages énergétiques urbains. Le

quatrieme chapitre croise des document s ddar chi ves et des entretien:
avec des personnes ayant Vv ®c u abtade Montréal glurantdes r i t oi r
Trente Glorieuses. (! restitue dodéabord | 6environn
logé principalement dans la municipalité de Montréal-Est et marqué par une forte pollution de

l 6air, de | 6eau, des sols et des corps. I sOi nt e
ces pollutions ainsi gubdbaux frdainte eniv@éactilon nldoc

et la culture énergétique fossile.

La troisi me partie de <cette th se porte princi
®l ectrique, doébabord sous forme de pr®visions puis
dansl e | ogement montr ®al ai s et l 6infrastructure wur
| 6®t ude des pr®visions dé®volution de | a demande

d®ci sions de planification et d ee. It analysd lesuliensi on dé
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entre le contexte social et politique québécois des années 1960 et 1970 et les méthodes pour

prédire | e f ut ur ,ddent IésGingplicatipng isomt importantes. Il restitue finalement les

tensions entre différents acteurs prévisionnistes, particulierement Hydro-Québec et le
gouvernement provincial, ainsi que les critiques formulées par des groupes
environnementalistes envers cette forme ddanticip
lourdes. Le sixieme chapitre examine les transitions énergétiques dans le domaine du chauffage
domestique. (! ®t udi e | dinfluence de® ladboi§ fe®r ent e s
charbon, |l e p®trol éd,sulre |gasz pots sli ®®Il @ ¢ t®Brsi didota@®n a g e
résidentielles montréalaises. Il préte une attention particuliere aux effets des changements

®ner g®ti ques et infrastructurels sur | es pratique
rapport au confort thermique et | 0etremcomuouniee ment b
apports empiriques et théoriques de cette thése pour exposer ses contributions a la littérature

scientifique et aux débats contemporains. Il conclut que Montréal a connu une transition du

syst me de | 6®ner gi e p hénergiegen Eseauellrdétaillé les ingplcations me d e
matérielles et sociales de ces changements de fond en insistants ur | 6i mport ance des
des tensions entre les différents acteurs qui structurent les chemins de transition. Il termine en

réfléchissant aux points aveugles et aux omissions de cette théese.

1 est utile de pr®ciser que |jodali opt® pour une ¢
| 6approche chronologigue est plus classique en hi
ladver sit® des sujets qui sont l es miens, des di
moéi nt ®resse simultan®ment et des ®chelles dbéanal
chronologiqgue rigide ne permettrait peasansiian®# pl us
®ner g®ti qgues, gui se d®roul ent sur | e temps |l ong,
soustrais pourtant pas totalement aux préoccupations chronologigues. La seconde partie de la

these sur le stockage et la transformation concerne majoritairement la période des Trente

Gl ori euses. Le premier chapitre de cette partie s
guerre. Le chapitre suivant traque les activités de transformation de pétrole dans le temps,
commencant dans les années 1910 avec | 6ouverture de | a premi re
auj oufpdoduhruis di nterroger sur | 6h®ritage des territ
plupart de son propos porte sur les années entre la Seconde Guerre mondiale et la fermeture

des premieres raffineries au début des années 1980. La troisieme partie de la thése, adressant

l a pr®vision et l a consommation do®nergi e, se to

tardives puis sur l eur fin ave€t0 Leaingéeme chapitrale | 6 ®n



étudie les dynamiques prévisionnistes pendant les années 1960 mais surtout durant les années

1970, alors qubéelles ®voluent en r®action 7 Il 6i nc
pics pétroliers. Le sixieme chapitre tire ses racines au 19° siecle en proposant une réflexion sur

le lien entre le contexte énergétique et les différentes typologies résidentielles montréalaises.

Mais la plupart de son propos concerne aussi les années 1970, marquées par les premiéres
campagnes déef ficacit® ®nerg®tiqgue et | 6®l ectrificat
déorganiser ses diff®rents chapitres de mani re
thése adopte principalement une approche thématique, qui permet plus justement de restituer

l es transitions ®nerg®tiques comme des ph®nom nes
t emps l ong. Mais elle ne so6affranchit pas tot al
concentrant doéabord sur | a eysese@auiensuite seroarner vie®lades Tr
fin de cette période.



PARTIE | : LA THEORIE ET LE PROJET
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CHAPITRE 1 : REVUE DE LITTERATURE.
LOENERGI E DANS LOHI STOI RE ET DANS

Cette these se nourrit de plusieurs disciplines et champs de recherche. Avant de présenter plus

concr tement l es questions qui |l ani ment , l es <co
déploie, il importe de présenter les travaux dont je me suis nourri pour la rédiger. Le chapitre est

divisé en deux sections, qui répondent a mon double rattachement théorique. Les écrits

pr ®sent ®s dans |l a premi re section sont pl ut?®t
réflexions des historiennes et historiens qui se sont intéressés a la questonde | 6 ®ner gi e et
technol ogie selon diff ®r entnaien adacville Les écsits didennal y s e,
avant dans |l a seconde section viennent plut®t du
de | 6i nfrastruct umwieaux peespectiges enBaencesesociaes qui gensent

les mutations contemporaines des infrastructures et des environnements urbains et qui sont

majoritairement issues des études urbaines.

Les ®chelles de | 6histoire de | 6®nergi e

Le concept dube®catégorig comceptuslle empruntée a la science physique. Dans
cette th se, | 6®ner gi e est comprise comme | a cap
menant a la création de mouvement, de chaleur ou de lumiére. Il prend ce sens a partir du 19°

siécle avec le développement de la thermodynamique, formulée en réponse a la volonté

déam®Il i orer | 6efficacit® des machines 7 vapeur (
sciences naturelles quobden sciences socitllees pui s
comparai sons autant guantitatives que qualitativ
Warde 2019) . é titre dbébexempl e, l a combustion dot

que plus de dix jours de travail humain (Jancovici et Blain 2022). Travaillant a partir de cette
d®f i ni ti on, |l 6hi stoire de | 6®nergie 7 ses origi
influenc®e par |l 6hi st oire ®conomique (Turnbul!l 2
s6°tre questionn®es wvsalrutlieosn cianudsuesst rdieelllae . R& 6 hi st ¢
des éléments comme le libre-échange, la supériorité scientifique de la Grande-Bretagne ou son
empire colonial pour e x p-tii(Rplése r2010; @airoch r2GOD).e Hild de ¢
invoque aussi le réle du charbon: en effet, ce pays disposait de ressources charbonnieres
importantes a proximité de ses centres industriels, au contraire de la Chine par exemple, qui
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pourtant affichait un niveau de développement économique similaire avant la Révolution
industrielle (Pomeranz 2001; Sieferle 2001).

Ai nsi , une bonne part des ®crits en hi stoire de
mM®t hodes emprunt ®e s 7 :ild s buessianremnt sue les@ains degroductivité

permis par les changements ver s des sources do®nergi e pl us de
entreprises gazi res et p®troli res et | 6 ®v ol utii
énergétiques et leur importance dans les budgets des ménages ou encore sur le lien entre

énergie et développement économique (Fouquet 2008; Fouquet 2014; Kander, Malanima et

Warde 2013; Wrigley 1990) . Cette tendance sob6expli
archivistiqgues, dont bon nombre proviennen,t de f
autant publiques 8 c o mme c el | eQuébed,dddalistes @ Montréal & que privées 0

Tot al par exemple, dont | e fonds dbéarchives paris
®conomi que et guantitative des pgrieemiredGas pasavaaikal
di spar u, | es approches pl us contemporaines s 0
environnementale. Ce champ concerne les interactions entre sociétés humaines et
environnements naturels telles que congues de maniere large (Cronon 1991; Castonguay 2011,
Dagenai s 2022) . Son contexte doé®mergence est I i«
cons®quences de | b6activit® humaine sur | as d®gr ad
changements climatiques. Son approche est plus qualitative que la premiére histoire de

| 6®nergi e influenc®e par |l es approches ®conomi (
cons®quences environnemental es et social es de
consommati on de sources do®ndrbdhiyvadr d®vectsreiscitterl |
(Needham 2014; Macfarl ane 2020; Mat his 2021; Seow

la pratique doit plus a cette seconde inflexion environnementale.

L6histoire de | 6®nergi e adotpégiaal.daplupae des étudesswr adr ag e

Hydro-Qu ® b e ¢ , la soci ® ® doO6£tat responsable de | a pr
do®l ectricit® anmleQduRbsc¢ dépui sel situent ~° | 6®chel
2014; Desbiens 2014). De telles recherches sont souvent centrées autour de questions reliées a

|l a consol i danatoinond baun d®Guat ensembl e territori al
®ner g®ti que et ses r ®s eaux techniques, cens®s c
territorialit® commune et débune communaut® (Mil an

2016; Desbiens 2014). La question de la réglementation Iégale et politique par une collectivité

r®gi onale ou nationale reprend au608;iNellese20d3;e ®c h e |
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Armstrong et Nelles 1988; Evenden 2015). Plus rares sont les études qui appréhendent les
di mensions international es : depourbtha nstt,oi rcee dsee c tl

considérablement globalisé au cours du 20° siécle, autant au niveau financier (Hausman et al.

2008) gudop®rationnel (Hein 2018b) . Les apports
| 6i mportance des I|iens transnationaux dans |l a cor
mettent en lumiére le réle centralde laque st i on ®ner g®ti que dans | 6®di f
chute doébempires coloniaux (Hecht 2004, Mitchell 2
Léhistoire des transports et de |l a mobilit® cont

pour le développement des réseaux de transport et vice-versa (Seow 2014; Jones 2014; 2016;

Cooke 2017; 2014). Cette lunette internationale permet de tempérer une vision réductrice qui
parcourt certains travaux en histoireetdmssolzd®ner g
2016; Malm 2016). Ceux-c i d®si gnent | e capitalisme comme

| 6ant hropoc ne. I I's pr ®t e n dcapitalocegew énconlze a ure €lpeon s ab i |
®conomi que déentrepr ene usaons gui ond @pamdg &s iméthodes angl o

débextraction doé®nergie fossile et de pratiques ®n
simple : il ne suffit que doé®l iminer cette ®lite dest
résoudront.

Mais cette interprétation est euro-centrique et ne prend pas en compte la diversité des

expériences historiques. Pour aller vite, tous les systémes politiques du 20° siécle ont tenté
dbasseoir l eur | ®gitimit® -~ partir de | 6am®Iliora
populat i o n, attest ®e par | 6acquisition de biens de
pour le socialisme et le communisme (Josephson et al. 2013; Breyfogle 2018). Cela est aussi

vroai pour | es pays en processus de 2020,cChdtterjeei sat i or

2020). Mais la hausse des conditions de vie a été annexée a une mobilisation croissante des

ressources naturell es, en particulier ®ner g®tiq
| 6efficacit®, | a c hal eur ,parfdisaménsel la rjuaticd soeidlei et n , | a
| 6®gal itarisme (Arik, Jaglin, et Verdeil 2019) . I
existence © partir doébun pacte entre abondance et
2014) . LoUNni on $9hBtats@his dgranela Guerra made répondent & une logique

productiviste axée autour de la prégnance de la croissance économigque comme mesure
statistiqgue du succ s doébun £t at (Godin 2015; Ma c
L6ohi st oir & adac pudu@mcer lagthése simpliste du capitalocéne en retracant la
multiplicité des raisons pour lesquelles des systémes politiques se sont saisis des possibilités

of fertes par | 6®nergie °~ des fins diveedlbartée La f o
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est encor e i mpor teanmomi@eusasucanapagnes dleh suppression de subsides
®nerg®tigues dans | e monde, de |l a Jordanie en 198

France en 2018, ont soulevé des révoltes populaires obligeant la plupart du temps les

gouvernements ° recul er (Pirani 2018) . Au niveau
| 6abondance se manifeste particuli rement par un
milieu périurbain et dans les campagnes. La dépendance” | 6abondance ®ner g®t i C

inégalement répartie selon les contextes spatiaux. Comme nous le verrons plus tard,
| 6abondance ®nerg®tique est un ®I| ®ment mar quant
partir deerel apr s

Pour finir, cette historiographie est marquée par un traitement sectionné par filiere énergétique.

Les histoires qui portent sur | 6®l ectrification d
Hirt 2012; Viguié 2014). La question du gaz a aussi été adéquatement couverte, quéon parl e
gaz manufacturé 8 qui prédomine entre le début du 19¢ siecle et la moitié du 20° et qui provient

du charbon & ou du gaz naturel & qui remplace le précédent aprés la Seconde Guerre

mondiale et est extrait par forage (Berlanstein 1991; Castaneda 1999; Tarr 2014; Tomory 2011,

Paquier et Wi lliot 2005; Beltran et Williot 2012)
couverte en profondeur (Shafiee 2018; Wlasiuk 2018; Santiago 2009; Sabin 2004; Frank 2007).
Plus rares sont les traitement s si mul t an®s des interactions entr

qudon parl e de dynamiques de concurrence ou de
traitement sectionn® par source est gudon risqu
concurrence, de déplace ment , débaccumul ati on et déinteract.i
do®nergi e. Or , ces ® ®ments sont centraux au th i
2019; Fressoz 2022b). De plus, les différents systémes énergétiques évoluent en paralléle,

souvent par mimétisme : l es premiers r®seaux do®lectricit® s
quieux-m° mes ont puis® dans | es r®seaux doeau, de <ch
structurer (Graham et Marvin 2001)depluSiéussaurcepour quo

dé®nergie appara’t important.

LOhi stoire urbaine de | 6®nergi e

Comme la section précédente le laisse entendre, le cadrage typique des études historiques sur
| 6®nergie est surtout r ®gi onal et ensatdomtal | 6 Polue

débanalyse est la ville. Le travail classique de
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large technical systems ( LTS) , compare |l e d®vel oppement du r ®
villes, Berlin, Chicago et Londres (Hughes 1983). Or, ces trois villes font office de scene a
| 6action du livre sans qubell es soient mises en a
restitu®e. Comme | 6observe avec IpuletdeHlughes, dndbhi st or
somme, est largement la projection peu spatialisée et peu politisée du rapport entre capitalisme
et technologie » (Bocquet 2006, 7). Cette remarque peut étre étendue a une bonne partie des
travaux en histoire de | 6infrastructur etleui prenr
Ses particularités spatiales, ses agencements politiques, ses formes de sociabilité sont parfois
prisespouracquis: | a vill e ndest s®l ectionn®e comme ®chel
| 6®t ude en permettant ese dde ricansecheechesetf rbasi
dépouiller. Ce sont ses aspects techniques qui intéressent plus les historiens de la technologie
cCit®s que |l es aspects sociaux et politiques, fina
focus (Hommels 2005b). Une exception est le travail de Timothy Moss, formé en histoire mais
se positionnant pleinement dans le champ des études urbaines (Moss 2014; Moss et Huesker
20109, Moss 2020) . Le traitement quoil fasion du ca:
hétéroclite de régimes politiques et de contextes historiques au fildu20°*si cl e en pl us ¢
coupée en deux pendant plus de quatre décennies, illustre a quel point les objectifs politiques et
les agencements sociaux déterminent les politiques éner g ®t i ques et l a modul at:
de la demande. Il prend au sérieux les formes variantes de gouvernance urbaine comme le réle
des deux états fédéraux dans la formulation de politigues énergétiques. Autre positionnement
intéressant qui pourrait mettr e mal ~ | 6ai se | es historiens: |l es pl
| 6arc narratif que d®veloppe Moss | 6am ne jusquobd"”

lie donc avec une certaine efficacité le passé de Berlin avec la situation présente et les

d®ci sions futures en mati re doé®nergie.
Fai sant l e chemin i nver se, soit partant des ®tu
I 6hi st oi Splnterind Wrbadismpr @epose aussi une r ®fl exion sur

infrastructures urbaines depuis la fin du 19¢ siécle dans les villes du monde (Graham et Marvin

2001) . Abondamment cit® dans | es ®tudes contempo
particuli rement utile pour penser | es continuite
|l es r ®seaux dob e acuationdés®lgohatsgaing gue dedt@®@acommunications. |

décrit bien la transition infrastructurelle qui se réalise entre le milieu du 19¢ siécle et le milieu du

20¢ siecle dans les villes du Nord, alors que les réseaux insulaires, hétérogénes, partiels et mal

connect ®s sont am®l|l i or ®s pour final ement tendr e
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i nt ®gr ®es et standardi s®es couvrant de grands t e
| 6®l ectrificattcensdot Qd®bbor d g uleslegconenercigles quhes i nd
sont électrifiées dans les grands centres urbains, et ces réseaux sont au départ intermittents et

capricieux. Puis, au milieu du 20° siecle, le gouvernement provincial mene des campagnes

do®l ectrification rouomhexiean edhecsoudiafgfe®rl edrithg er ®s e ¢
r ®seau uni v eQuébecl offrdnd tey thnifsoéquivalents a tous ses abonnés, urbains

comme ruraux. Selon Graham et Marvin, ce changement matériel est Iégitimé et accompagné

de notions tournantautour de | 6ubi quit® dbébacc s, de |l a moderni
travail est un point de départ trés utile, sa perspective extrémement englobante d villes du Nord

et du Sud, multitude de réseaux, période de deux siécles 8 f ai t guobi | uaceessrt e peu
plusieurs dynamiques plus fines et | ocalis®es por
et monde social dans un contexte nord-américain (Coutard 2008).

Consommer de | 6®nergi e

Une transition ®nerg®ti que s dnenp indugriel, " commerciaséteur s n

r®si denti el . Dans ce dernier cas, el l e implique wu
sein des m®nages, qui se dotent dé®qui pements di f
sources doé®ner gi e. nodne sttr aevnaicle ssbemss cqu 4 dans | e
consommati on. Ce champ sbest structur® autour de
tente de comprendre | 6®mergence dbéune SaiddE®t ® de
si cles en Oae gdantt.,, Ddawst aussi orient® vers | 6
et des pratiques de magasinage aux 19¢ et 20 si cl es (Trent mann 2004) .
consommation tente aussi doappr®hender |l es raison

certains objets. La figure du consommateur & souvent une consommatrice (Fahrni 2005a) &

est souvent pr ®sent ®e de mani re caricaturale, S
face aux grandes entreprises ou, - | 6o0ppdes ®, co
consommation ( OO6Neill 2017) . La Vv®rit:® Istacttreo ude
consommation est fa-onn® par | 6ordre ®conomique d
est aussi un moyen dbéexpressi on setsatiaux @us kpgésacl e d-

(Parr 1999; 1995; Cohen 2003; Douglas et Isherwood 1996; Trentmann 2016; Beltran 2004).

Ce sont les objets ostentatoires qui sont les plus étudiés par ce champ : voitures, vétements,

produits de luxe. Cependant, des travaux plus réc ent s commencent N sOi nt

16



consommati on routini re et "’ prior. banal e dont

compagni es productrices et di stributrices ddé®ne
consommateur et de | a coonnts otnemmatt® i dc@@®tdubdRineerr gdéte , sur
pratiques : l eur principe directeur a ®t ® dbébencourager
d6o®nergi e, sauf dans des cas particuliers (guerr

chocs pétroliers des années 1970) (Evenden 2005; Bouvier 2018; 2019). Les consommateurs et
consommatrices do®nergie ont une poids conesi d®r al
ensembl e, | es choi x i ndividuel s doadopter une s
inaugurentdest r ansf or mati ons massives dans | es syst mes
(Sandwell 2018). Le role des femmes dans les processus décisionnels en matiére de
consommation domestigue do6é®nergie a r®cemment ®t

documentent les tactiques de vente ciblées vers celles-ci, leur réception contrastée ainsi que la

di vision genr ®e des t ©c hes reli ®es " | 6®nergi e
Clendinning 2004; Sandwell 2015; Goldstein 1997; Nye 1992; Brewer 2000; Cowan 1983). Plus

g®n®r al ement , |l 6hi stoire de |l a consommation f ai't
r® nterpr ®ter l eur i mportance historigue, not amme
| 6accession °~ une f or me de ci;deoGragia et EUrlAghmeO6;®r i e | | ¢

Hatton-Proulx 2022).

Un pan particulierement fécond des études historiques des pratiqgues de consommation est leur
comparaison transnationale. On constate en effet que la diffusion des appareils domestiques,

comme les électroménagers, se fait a des rythmes différents selon les pays (Bowden et Offer

1994) . Les revenus disponibles des m®nages nobexpl
ou non dbéun tel ®qui pement . La disponi bfodmest ® et |
vont du compte informel chez | 6®picerie de qgquart

multinationale, importent tout autant (Lauer 2017; Batiz-Lazo et Angel 2018; Taschereau et
Rousseau 2019;deGr azi a 2006; Tascher eaumalt9i9o3n) .s OLidnascctrei td ec

structure financiere plus grande, qui inclut au s s i | 6assurance des biens e
sbinscrit dans | 6®mergence dbéune r ®fl| exi-Rere aut our
2015; Horan 2021; Zelizer 2017; Beck 1992; Bouk 2015; Mohun 2016; Daston 2017). Mais il ne

r®pond pas qud- des pr®occcupations ®conomiques.

morale (Thompson 1971; Fassin 2009) de la consommation qui reconnait que ces pratiques
sont issues de normes, de valeurs, déhabitudes et de routines qui
individus, les groupes et les ménages. Deux familles au revenu similaire peuvent avoir des

attentes divergentes par rapport & ce qui est considéré comme un corps propre ou une piéce
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bien chauffée (Hargreaves, Nye, et Burgess 2010; Trentmann et Carlsson-Hy s |1 op 2018) . C

encore plus vrai au sein de soci ® ®s di ff ®r ent es,

dbattentes et de routines par rapportiqgués. | 6®nergi e
Contextualiser | 06histoire techniqgue

Léhistoire de | 6®nergi e est fortement Il i ®e " | €

consommer de | 6®nergi e, i faut une i nfrastrucH

convertisseurs, soit les objetstec hni ques qui per mettent de transf

comme un po°le ou une chaudi re. Lohistoire techi

inventions technologiques pour ensuite se tourner vers la diffusion des innovations. En fait, elle

a albdyd été écrite par des ingénieurs jetant un regard curieux sur le passé de leur discipline

(Edgerton 2010). A la recherche de récits fondateurs et de grandes figures historiques, leur
traitement du pass® ®tai't d 6 ab o rtelrs hotagles@cgnma p hi qu e
Thomas Edi son ou encore Henry Ford. l'l's ®crivai el
qui, plutdt que de relier les développements techniques a des événements et des structures

sociales et culturelles, restait surtout préoccupée par les décisions individuelles prises dans les

|l i eux doéinnovation sans | es mettre en |ien avec |
historiennes et historiens de formation se sont emparés de cet objet avec la préoccupation de

montrer comment le développement technologique est conditionné par le contexte social dans

|l equel il sbédinscrit.

Cela est vrai autant au niveau de | 6invention m°m
et Pinch 1987; Bijker 1995; Pinch et Bijker 1984; MacKenzie 1993; MacKenzie et Wajcman

1999) que dans sa diffusion vers des contextes extérieurs (Flichy 2007; Arnold 2015;
Coopersmith 1992; Ol denzi el et Zachmann 2011). Un
ce point. L6éhistorienne E chment Ker aomtextk iinstitutiannelp at montr
®conomique a influenc® 9s&cledranakig 1997d OO Aux &tats- au 18
Unis, James Finley, ingénieur et entrepreneur indépendant, concoit un pont techniquement

simple et aux c o Ytisse élreibraveté @us reprbduinfacipraeditidans Ip reste

du pays sans expertise nécessaire. En France, Henri Navier, ingénieur des ponts et chaussées

au sein doébune bureaucratie hi®rarchique, con-o0i't
colteuxetcompl exe ~ construire ° cause doébune plus gra

mathématiques dans la construction. Des contextes différents donnent des objets techniques
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différents. Comme le montre ce cas, ces objets sont la réalisation concréte de certains systémes
de valeurs. Pour prendre un autre exemplepgtcdésn

retour vers une nature construite et contrélée qui a précédé le développement du tramway et

pui s de | 6aut omobil e ( Fi s h msaimplanié® 8ang le mdandegils f oi s C
renforcent | 6emprise de ces valeurs et des syst m
Akrich 1992). On peut donc dire que | dautomobile

de p®riurbani satpiaesn | domt ge Inlee dndestt e ( McShane 199

Une histoire technique solide et utile aux sciences sociales doit donc prendre comme
présupposé que technologie et société se coconstruisent. Cela permet de dépasser le
déterminisme technique, selon lequel les objets technologiques surgissent de nulle part et sont
ensuite dot®s dobébune force historique wunilat®rale
nierait | 6i mportance de | a mat®rialit® et des con
dé®ner gi eénefgétigue,sligquidi® ou solidité, composition chimique compatible ou non

avec | e raffinage et l e recycl age, etc.) et doi |
transport, etc.) (Jones 2018; Li par tprehait cotwel 6 ) . Al
objet I 6invention voyait son terrain do®Ratsde | i mi

New York, Berlin 6 et aux figures prom®t h®ennes des homme
externaliste des techni gutiersconsréte des @ffémrsss abjetspdt us ~ I
systémes techniques. Cela permet de déplacer la focale hors des grandes -capitales

technoscientifiques et vers une pluralit® dobdacteu
1999; 2008; Wajcman 1991). Pourtant, pl usi eur s travaux soulignent I
| 6utilisation dbéobjets du quotidien par des acte
(Robinson 2002; Hochadel et Nieto-Gal an 2016) . Ainsi |, ®t udi er | Gut i
parune famill e montr ®al ai se durant | es ann®es 1960 rens:

espaces intérieurs, les attentes par rapport au confort thermique et la configuration des

| ogements montr ®al ai s. LOohi stoire tdesctéchnolagese de | ¢
per met donc de restituer | 6i mportance historiqu
changement technol ogique, ce qui sbapplique aussi

Pinch 2005; Kline 2005; Schot, Kanger, et Verbong 2016).

Les représentations et la matérialité
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La discipline historique en général a connu plusieurs tendances au cours du20¢si c | e. L6®co

fran-aise des Annal es, centr®e autour de | 6histor
mondiale, est profondément i nvesti e dans | e projet de retrac
civilisations sur l e temps |l ong. Braudkltemmsi sti ng!

long des structures géographiques et matérielles, le temps intermédiaire des cycles
économiques pui s l e temps court de | 6 ®v ®nement pol it
hi storique jusquobalors ®tait fortement militaire
grands récits utiles a la solidification des jeunes états-nations (McKay 2000). Avec les Annales,
ell e devient sociale et ®conomi que, sO0int ®r essart
mat ®r i el |l es et environnemental es sur | 6®v ol uti on
faciliter une telle entreprise qui nécessite une échelle stable de comparaison, les représentants
des Annales se tournent vers des outils quantitatifs rendus particulierement séduisants par
|l dacc s au cal cul informatiqgue dans | es espaces

cette mode tourne: plaGHiostsoirel Ggauxants t ati ve nodest

sources ni " toutes | es questions de recherche. P
moyen do®tudier de mani re diff®rente des objets
Suivant un mouv e me n't plus g®n®r al dans |l es sciences s

grandes structures universelles a la Claude Lévi-Strauss ou a la Karl Marx est délaissée au

d®t ri ment du poststructuralisme, plus asdtdes h® = |
di ff®rences gue de | 6unit® et des similarit®s (
mani feste par un tournant vers | 6histoire culture
repr®sentations des act eurrs20lé;8Vigaradlo 201d)c ie®tra@auxd o n n ® e
déhistoire culturelle ne sont pas syst®mati quemer
représentativité de leurs conclusions. Dans un monde moderne inondé de discours, tout le

monde a déja tout dit : mais il reste a prouver que ce qui a été dit a entrainé des conséquences

r®ell es sur | e monde. Cbdest un peu |l a | imite des
derni res ann®es. Prenons | e travail -Qdébec®rtr®p hane
1944 et2005 fait r ®f ®rence (Savard 2014). Lohistoir
centre autour des représentations symboliques et identitaires véhiculées par les responsables

politiques et | eQu @b ed gawtnd 5r dded ydddau®@ul lere serbase i t ®. L
sur | es d®bat s - | 6 Assembl ®e national e, |l es gr

énergétiques et les documents promotionnels émis par Hydro-Québec. Or, ces types de
documents en disent plus long sur ce que les élites décisionnell es di sent quobell es f

sur ce quobdelles font r®ellement. Le Iivre ne se p
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et advenues des discours recens®s. Maurice Dupl e:c

centrale hydroélectrique de Bersimi s, promettait qudel l e acc®l ®r
économique de la région avoisinante : en rétrospective, est-c e ce gui sbest p
L6®l ectrifitedtliecorfrfercdliweanent frein® | 6exode rur a
discoursoptimist es des acteurs de | 6®poque ?

Déautres travaux r®cents en histoire de | d06®nergie

angle culturel et politique, portant une attention particuliere aux discours et représentations
issues des grands discours publics des politiciens et des énergéticiens (Savard et Paquet 2010;
Perron 2006; 2013; Desbiens 2014; Warren 2010; Savard 2016). Si ces recherches sont utiles
pour comprendre | 6®volution du rapport culturel d
les conséquences réelles et matérielles de ces discours. Elles ne se saisissent que tres peu du

recul permis par | 6histoire pour juger de | b6exact
aux promesses de la modernité énergétique. Et elles délaissent la mat®r i al i t ® de | 6®
Pourtant, | 6®nergi e, soit | a mise au travail de |

par des r®seaux doéinfrastructure et des objets t
pratiqgues de consommation. Les luttes de pouvoir, qui sont omniprésentes dans les processus

de transition énergétique, ne se jouent pas uniguement au niveau de conflits de représentations

mai s, plus profond®ment , au niveau de conflits do
transport ® ectri que, de | 6i mplantation dbéun barrage e
ddbune autoroute au mili eu d&anadieng duarentplacementea j or i t a

terrains agricoles pour faire place a des raffineries de pétrole.

Les étudessoci al es de | 6infrastructure wurbaine et I eurt
donc une source dodéinspiration majeure pour ®crir
| 6®nergi e. Léhistoire fournit | a p o spatialxislrilet ® d 6 ®1
temps |l ong et |l es ®tudes sociales de | o0infrastru
nécessaires pour cela. Par exemple, des travaux récents montrent que la mise a distance

r®ticul aire entre Il i eux d e mn@atiom dirbaine ieotraine dude®ner gi ¢
indifférence et une incompréhension des ramifications environnementales et sociales des

grands rr ®seaux sur l e territoire (Lopez 2019; K
appellent a un retour en ville partiel de la production énergétique pour réconcilier production et

consommati on. l'l's avancent gue <coest par l a con:
technique que se modifient |l es pratiqgues de consc

Keirstead 2018 Je.comptéursmpérmeb mhruegempleoaux utilisatrices et utilisateurs
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de saisir plus concr tement la quantit® dbé®nergi e
en particulier, m°® me Si | 6®volution des mental it
plus large (Rohracher et Kohler 2019; Winther 2010; Hargreaves, Nye, et Burgess 2010;
Baptista 2015) . Voil " |l a raison pour Jlaquelle il
en ville, qui per met déappr ®h e n édierles felationmantre r e do
environnement et société (Karvonen et Guy 2018). Ainsi, radiateurs, compteurs, stations-

services, poéles et factures deviennent des acteurs importants dans le réseau des services

énergétiques urbains a étudier (Mollers et Zachmann 2012; Lorkowski 2012). En ce sens,

| 6®t ude -@densltaucobion historique de | 6®nergie et

apporter des éclairages stimulants sur la décarbonisation nécessaire des villes modernes.

ftudes sociales de he@®infrastructure urbai

Le concept doéinfrastructure tir%siedeoAvantode pogvioine de s
construire des rails et des gares 6 la superstructure o il fallait des relevés et des plans, des
tunnelsetdespontsd | 6i nfrastruct ur edesihggrseurs, dewconeept impliguel ai r e

d s | e d®but un ordr e, une hi ®r archi e, une rai sc
répandu et désigne toute structure qui soutient un processus, quitte a parfois effacer le lien avec

la matérialité associée al a d®f inition dbéorigine. Dans l a t h
structuralisme et le marxisme, il est aussi allié a la superstructure, associée aux lois, a la
politique, ° | 06id®ologie et " |l a cultureuctohors qu
(Carse 2016). Habituellement liée au domaine de la technique et de la création humaine,

| 6i nfrastructure a r®cemment ®t ® associ ®e ° | a
fournissent des services essentiels aux humains (Carse 2012). Certaines pratiques collectives

dans | es villes ont aussi ®t ® qualifi®es doéi nf
®l argi ssement conceptuel, dans un sens plus <c¢cl ass
par les études urbaines incluent généralement lesréseaux de transport dé®ne
déo®vacuation des eaux us®es, de disposition des d

de transport.

La ville et ses tuyaux
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Dans le champ des études urbaines, le livre Splintering Urbanism mentionné plus t6t est central
dans |l a question de I éinfrastructure wurbaine. En
moderne qudi l d®signe est fondateur. Il fait ®tat

et les gestionnaires de réseaux urbains que de créer des réseaux qui soient universels,

i nvisibl es, monopolistiqgues et homog nes. Cet [
moderni ste débam®nager des villes fluides, efficac
2004, 2003) ur ediersftr acssdmaucaut ant un endeupduk,e doar

boutons, conduites souterraines, commutateurs, etc. 3 que de discours normatifs (Larkin 2013).
Mai s, comme tout i d®al , il est constamment <contes
ne décrit pas correctement le cas des villes du Sud, ou plusieurs réseaux coexistent
simultanément et dont la visibilité est manifeste aux yeux des citadines et citadins (Furlong
2014; Gandy 2006; Anand 2017; Bjorkman 2015; von Schnitzler 2008; Larkin 2013). Léhistoir
ur bai ne, not amment <celle de Montr ®al , montre auss
vers | equel tendent |l es planificateurs doéinfrast
n®gociations (Benson 201 aileurslatrdjecioire ponplexequieemené e mo n t

| 6enf oui ssement partiel du r®seau a®rient¢cde di s
siécle (Hatton-Proulx 2020Db).

Cette ®tude de cas montre que, bi en ditdadurdsdau d ®a l d
faisait consensus pour différentes raisons 8 di mi nut i on des ri sques doda
di mi nuti on des pri mes ddbassurance, consolidati on
Beautiful 8 la compagnie responsable de la distribution électrique a Montréal a tardé a les

enterrer, notamment pour des raisons financieres et un faible pouvoir coercitif de la municipalité.

Mal gr® tout, | 6i d®al doéinvisibilit® et de fl ui dit
®l ev®e do®n erigant@aqur las planificateuss®Pdur asseoir cet idéal, les recherches

r®centes en STS mettent en ®vidence | 0i mportance
processus de |l utte contre | 6entropie du monde ( Gr

Vinsel et Russell 2020; Broto et Bulkeley 2013). Une éthique féministe du care laisse apparaitre
le réle que jouent les concierges, employés des réseaux urbains et autres infirmiéres dans
| 6entretien mat ®ri el et ®mot i o ellacada 20d1g et Eclmireyes e qu o't
inégalités genrées produites par les infrastructures (Siemiatycki et al. 2019). Les femmes,
souvent responsabl es de | 6approvi si onnement ®ner
domestiques dépendantes de services énergétiques, assurent aussi la reproduction sociale de

la cellule familiale (Petrova et Simcock 2021).
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Un autre pan de |l a litt®rature sur |l es infrastruc
de |l a demande. Au | ieu de pr ®dnhépepte poer des gouv@dux e xi st
services énergétiques et technigues que les batisseurs de réseaux viendraient combler, ces

recherches mettent en avant la co-construction entre offre et demande. Construire des grands
r®seaux doéinfrast rr uc timeauprablesnglevés guedeurs grapriétairesyse s
doivent dbéamortir en encourageant l a consommati on
Forty 1986; Shove et Trentmann 2018; Rinkinen, Shove, et Marsden 2020; Coutard 2001;

Coutard et Shove 2018; Coutard et Rutherford 2015). Ces projets se basent sur la supposition

que la demande croitra indéfiniment, et les gestionnaires de réseaux emploient tous les moyens

possibles 8 marketing, publicité, imposition de standards (minimum de prises électriques a

installer spécifiées dans le code du batiment par exemple) 8 pour sb6assurer que cet
se réalise (Trentmann et Carlsson-Hyslop 2018; Shove et Trentmann 2018). Cette promesse de

| i n®vitabilit® de |l a croissance mba lasdadmdafndai e &
compagnies doéinfrastructure °~ travers des ®tudes
|l a demande, jouant ainsi un r*l e primordial dans

Graber et Giraudeau 2018; Doganova 2014; Doganova et Eyqguem-Renault 2009).

ElI'le se conjugue bien avec | 6®conomie politique
des ®lites politiqgues et ®conomi gues |l ocal es est
urbaine, qui séduit autant les promoteurs immobiliers, les propriétaires fonciers et les industriels

que les élus (Molotch 1976). Les planificateurs de réseaux partent aussi de prévisions et de

modeéles de demande énergétique haussiére qui ont des effets performatifs sur le présent et

dont la précision a été remise en question (Walker 2013; Wachtmeister, Henke et H66k 2018;

Bezdek et Wendling 2002; Fritsche, Koster et Lenel 2020; Midttun et Baumgartner 1986; Silvast

2017; Reichmann 2013; Beckert 2013; MacKenzie 2006). Une fois ces infrastructures

i mpl ant ®es et Il es services qubdell es proposent [
standards de normalité changent (Ackermann 2010; Rinkinen, Shove, et Smits 2021).

L6i mplantation du chauffage cent r adgementinaifellesct r i ci
possibilités techniques de chauffage par rapport a un poéle a bois ou a charbon et permet de

maintenir une température élevée dans toutes les pieces (Viguié 2020). Cette possibilité

technique entraine une modification de ce qui est considéré comme une température

confortable, ensuite standardisée dans des lois et des discours, comme le 22°C recommandé

dans | es |l ogement s de Il 6Uni on europ®enne ( Mos g
Lébuniversalisation de ndomotioe qui apparaitcac b8F ©ir t c Ipdhysti qo é e

pas anhistorique (Crowley 1999) 8 devient possible avec la construction de grands réseaux
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déinfrastructure qui modi fient l es modes de vie
2008).

Cherchant a effacer les différentes habitudes culturellement et géographiquement situées et les

savoirs subalternes, cette vision technocratique universaliste du monde social est typique de la
technoscience telle que critiquée par les STS (Haraway 1988; Wynne 1992; Chang 2016; Shove

et al . 2014) . Une foi s construite, | 6i nfrastruct
modifier. Son aspect imposant, sa construction colteuse et la modification du paysage urbain
qubelle op re font que | es r ®ditéa(lHonmelon205a).desnt une
tentatives de changement urbain motivées par une modification des sensibilités et les
contraintes déat t ®n uxachangemente ¢limatigGes deaheurtent souvent aa u

une infrastructure inflexible 6 Ho mmel s phdurace. Led Garactere inflexible de

| 6i nfrastructure se retrouve autant dans |l es cad
planification infrastructurelle que dans la matérialité de ces infrastructures imposantes et

colteuses. On peut par exemple penser a des grandes autoroutes qui traversent les centres

urbains, construites dans un contexte de rénovation urbaine (urban renewal). Les grands
r®seaux de transport et de distribution doé®l ectr
doi nf | :eleuis lwdalts iirrec@pérables immenses, les expropriations déja réalisées et les

éguipements déja construits imposent une certaine dépendance envers ce mode

débapprovisionnement ®ner g®ti que. Suivant cet aspe
est donc plus souvent i ncr®ment al que drastiqgue (Star
| 6infrastructure urbaine montre bien que | 08infras

contextes, notamment de guerre, comme elle peut aussi stagner pendant de longues périodes
(Moss 2020).

Les raisons avancées pour expliquer cette immuabilité 8 colts élevés de modification profonde
de |l dinfrastructure, conflits doint ®p"°sonspardis Vi si 0
surmontées facilement dans des contextes particuliers. La construction de réseaux autoroutiers
ur bai ns, t ©che colossale impliqgquant ®mi ssions do
massives, édification de routes, de ponts et de viaducs et imbrication avec le systeme
automobile plus général & garages, stations-service, fabricants de piéces, concessionnaires,
etc. (Urry 2004; Sheller et Urry 2000) 8 s 6est effectu®e en quel ques d®c
les villes nord-a m®r i cai nes, causant en m° me t emps I e d
doéoinfrrasd rddetmobilit® comme | es tramways. L6infra

été chamboulée profondément sur une période relativement courte. Bien que la matérialité de
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l 6infrastructure i mpose certains verropas llel ages
changement rapi de (Broto 2019) . L a perspective
(shrinking cities) et déune r®duction de | a demande en eau
certaines villes occidentales appelle a une réflexion sur la bifurcation infrastructurelle. Celle-ci

rompt avec la conception moderniste des réseaux et des consommations comme toujours
croissants et esrédimansiennemeny @es réseaux dans une perspective de

stagnation et méme de décroissance urbaines (Florentin 2017; 2018; Jarrige, Le Courant, et
Paloque-Bergées 2018; Audirac 2018).

Métabolisme et réseaux urbains

Le concept de m®t abol i sme, déabord issu des scie
ur baines et | 6®col ogi e politique wurbaine pour d®
transitent entre | es espaces urbains et l eur hin
envol dans |l es ann®es 1990, not amgmedno uva.ut ba®t Weke
| 6®vol ution historique du r®seau dbéeau de Il a vill
|l e concept doburbanisation de | a nature. Ce <conc

comme une transformation socio-écologique de la ville, qui empiéete spatialement et

économiquement sur les zones rurales pour puiser les ressources qui lui permettent de

fonctionner (Swyngedouw 1997). L6éhistoire du r ®se
m° me , est racont ®e ossaniarde la frantere ergra \dlleé et mature et comme

| 6i ncorporation graduell e des ressources naturel/l
|l es ®lites capitalistes de | a ville. L6®cauiogi e p
uni ssent | es processus dbéburbanisation et |l es fl ux

emphase particuliére dans le travail de Swyngedouw est portée sur la maniére dont le capital
orchestre autant | 6extensi on ddalavil® stdaaéparttichela u qu e

pouvoir entre les groupes sociaux urbains.

Ce courant revendique une inspiration marxiste (Swyngedouw 2006). Le capitalisme, par ses

rapports marchands et sa circulation monétaire, cache les processus socio-écologiques de

domi nation et doéexploitation de | a nature. 1 tra
s0O®t end de I 6hinterl and i mm®di at jusqudbdaux coins
th®orie de | durbanisati on p;Sahmi@ etali2018) pisB doecrener et

bonne partie ses racines dans | 6®col ogie politiqu
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une sorte dbéactualisation de -tidncofpdre®lesrproeessumsar X i St ¢
®col ogi ques. Léabmanemmreo |l dgi baegdassi | e mar xi sme n
Marx et Engels, qui eux-mémes employaient les concepts de métabolisme et de circulation dans
leur théorie du social (FischerZKowalski 1998). Par une sorte de malentendu, leurs héritiers
nbaur aerot deet eur Tuvre que |l a th®orie sociale e

marxisme du 20° siécle est donc passé a c6té des relations matérielles et socio-physiques du

capitalisme que | 6®col ogie politigudamisednavame t ent
de ces aspects mat®riels qui méi nt ®r esse dans cet
refuse |l es binarit®s et cherche Dbien souvent ) h

villes (Gandy 2003; 2004; 2005).

L6®t udei adme GNidnon sur | 6histoire du d®vel oppement
magi strale ° ce point de vue, d®montrant ° quel
doi vent °tre racont®es conjointement (oBtredirnon 19 9 1
comment l es r®seaux technologiques r®pondant " I
Marvin 2001) doébuniversalit® et dbéinvisibilit® ren
qui permettent a la ville moderne de fonctionner (Kaika et Swyngedouw 2000). La maison et la

sphere privée sont vues comme placées a la conjonction de ces réseaux invisibles qui

permettent la production et la reproduction sociale, notamment genrée, du quotidien (Kaika

2004a; 2004b). Les réseaux urbains, qui se déploient avec une ampleur nouvelle a partir de la

fin du 18° siécle dans les grandes capitales européennes, ont aussi été saisis par les travaux de
recherche sdéinscrivant partiell ement dans |l e cadr
montrentc o mment | eur nai ssance r®pond © une Vvision pa
réguler, quadriller et administrer (Gandy 2004; Scott 1999; Barles 1999). Dans le cas

montr ®al ai s, |l es r®seaux dbéeau ont ®t @cherahest i cul i
font entre autres ressortir les différents modes de gestion et de propriété des réseaux, les

modes dbébappropriation des cours dbeau ou encore
équipements dans les batiments (Gagnon 2006; Fougéres 2004; Dagenais 2011). Elles
d®peignent | es villes en voi e déindustrialisatd.i
omniprésent. Ce danger est apprivoisé et écarté par les pouvoirs publics et privés réticents a
freiner | a croissance urshisques @ressoz P00 20iL2g Temwy etm® me  d ¢
MacFadyen 2016; Poitras 2000).

Al or s que | 6®col ogi e politique ur bai ne est ma j

sbapproprient | 6objet du m®tabolisme selonxun ang
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de mati re et déo®nergi e, au centre desquelles fi
n

industrielle et N | 6 ® &owatskin 1988). ®lle diseny & quandfier(eBi s c her
intrants et |l es extrants matSRparilaeméme idedragationtqeer r i t oi r
| 6UPE, - savoir l es rapports souvent i n®gaux et
r®sultats sont tout autres. Contrairement " | 6 ®c

présentent peu de résultats empiriquement novateurs, les apports sont surtout empiriques et

chiffrés (Kim et Barles 2012; Kim 2013; Krausmann et al. 2016; Haberl, Erb, et Krausmann

2001). En régle générale, ces analyses sont sous-théorisées et parfois uniguement descriptives,

I 61 nt oMdes r&ultats pouvant laisser a désirer (Newell et Cousins 2015; Desvaux 2019).

Une recherche r®cente montre quobil est possible d
avec la solidité empirique des analyses de flux de matieres pour un pays entier d ici la France

(Magal h«es et al . 2019) . 1 manque cependant de t
hinterl and. Déautres critiques ont ® ® formul ®es
partie. On lui reproche entre autres un accent méthodologique trop prononcé en faveur de la

ville. Al or s gue | e projet de | 6®col ogi e pol i
simultanément ville et hinterland, plusieurs études restent centrées sur les frontiéres urbaines

classiques, trahissant le projet de départ (Angelo et Wachsmuth 2015; Arboleda 2016).
L6isolation de | a focale " Il a seule ®chelle urbai
non-villes, tout comme, pour Brenner et Theodore (2002), certains courants des études urbaines

tendent ° isoler | 6®chelle | ocale, ce qui m ne
globales.
L6®col ogie politique wurbaine, tout comme | a th®oi

marxiste indéniable (Gabriel 2014). Saconcepti on du pouvoir est bas®e
capital comme force organisatrice centrale de la ville, comme beaucoup de travaux en économie
politique de | a ville dans |l a |ign®e dobéHenri Lef
de penser le pouvoir me semble réductrice : il y aurait, dans toutes les villes du monde, une

sorte dbéagent mal ®f i que, l e capital, qui serait d
matérialiseraient constamment dans la forme urbaine (Harvey 1989; Brenner et Schmid 2015).

Cette conception du pouvoir a pour effet de nier
Ernstson, et Silver 2014). Elle part du placage de concepts comme le néolibéralisme, formulé

dans un contexte occi de mteades circorstarsges théalewudifferentes e s pac e
(Parnell et Robinson 2012; Baptista 2013). Pourtant, les populations locales ont bien un droit de

regard sur la ville, que ¢a soit par la mobilisation politique ou par des pratiques de braconnage
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du quotidien (Bayat 2013; de Certeau 1990; Faburel et Girault 2015). Une conception du pouvoir
foucal dienne, selon | aquelle | e pouvoir circule e

para’t donc plus juste (Foucaul't 1980ntérét des ®t u

| 6®col ogi e politigue wurbaine pour | 6ur bani sati on
ressources naturelles en ville mais raffinent | e
2020) . Des ®tudes de cas f ®riiersi sctoensd i me tothesn td 6laGcac

urbains, sur la micropolitique du quotidien et sur le corps comme espace de contréle social et de

lutte de pouvoir (Truelove 2011; Doshi 2017; Mollett et Faria 2013). Une telle approche est plus
attentiveinel d®@sheolrlag iues de consommation de r es
et | 6®nergie et ° | 6interaction quotidienne avec

Transitions énergétiques urbaines

Codest dans | es wvilles, enndestflax rett desgassbercep raatérelies, d e cap
gubest consomm®e | a majeure partie de | 6®nergie
| 6®nergie est produite et extraite ailleurs (Kenn

les villes ont joué unréle hi st ori que maj eur escehangeménd alimaties®r at i on
anthropiqgues et t out indigue que ce rltle prendra de | 6a
Paradoxalement, on reconnait le role des villes dans la dégradation environnementale tout en
estimant que ce sont elles qui ont le potentiel de « sauver la planéte » (Angelo et Wachsmuth
2020) . Cbdest pour quoi plusieurs recherches porten
soustraire de la dépendance aux énergies fossiles (Tozer 2019a; 2019b; 2020). Ceci implique
de les repenser de fond en comble. Plusieurs travaux dénoncent un cadrage uniquement
technique de la question, qui consisterait a garder les mémes modes de transport mais les
électrifier ou a augmenter la part des énergies renouvelables dans le mix énergétique sans
repenser la consommation (Luque-Ayala, Marvin, et Bulkeley 2018; Forman et Shove 2019). Ce
type de cadrage sob6inscrit dans |l es discours de
progrés technique résoudra les problemes écologiques grace a la modernisation des institutions
qui en sont ° | 6origine (Hajer 1996). Une | itt ®r a
des subjectivit®s et des cadres culturels qui pui
passe par une éducation des désirs et un fagconnement des habitudes de vie (Shove, Walker, et
Brown 2014; Szuba et Semal 2010). Cela se traduit par une modification des standards de
normalit® par rapport au conf or t, hangemerdas dpfordpr et ®
dans les cultures énergétiques.
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Pour tenter de th®oriser |l es processus sociotech
perspective multi-n i veaux est popul aire. Cette perspective
niches pour favori s e r |l i nnovation |l es niches sont des
pour que soient développés des nouveaux procédés sociotechniques qui ne pourraient pas
fleurir autrement (Geels 2002; 2005; 2011; Geels et Schot 2007). Pour illustrer cette idée, on

peut penser " des march®s prot®yg®s pour | 6®ner gi €
®ol i ens, " des exemptions de taxes pour | 6i mpl a
| 6i nnovation dans |l e secteur d e s m& e gogieéniesne r enou v

industrie qui ne serait autrement pas compétitive, mais qui peut le devenir grace aux conditions
favorables dbéautarcie qui | 6i sol ent du I ibre marc
qui représentent les systémes techniques dominants marqués par une réglementation précise,

des cadres politiques et des acteurs particuliers. Ces régimes eux-m°® mes soOi nscrivent
cadre plus large, celui du paysage. Ce concept renvoie aux idéologies, aux dynamiques

sociales, aux cadres culturels qui sous-tendent les régimes de transition (Labussiére et Nadai

2018).

Ce cadre interpr®tatif a ®t® |l a cible de quantit«
fonctionnaliste et de ne pas permettnei dibexp)| i date
r®ductionniste et de simplifier des processus com

négliger les volets spatiaux et urbains des transitions, les expériences ordinaires et la vie
quotidienne, les conflits et la contestation (Broto 2019; Rutherford et Coutard 2014; Furlong
2014; Markard, Raven, et Truffer 2012). Reste que la perspective multi-niveaux a le mérite
déattirer |l 6attention sur |l e ph®nom ne des transi
montrer leur complexité, leur singularité et leur diversité qui ne sauraient étre complétement
captées par des modéles (Hasendhrl et Meyer 2020). Au-dela de ces débats, les recherches en
®t udes ur baines portant sur l es transitions ®ner
| Mportance des villes dans ce processus, méme si cette importance a été négligée car on
assume parfois 7 tort gue |l es villes nbdont pas d
politiques ®nerg®tiques ne se di ctre20l7, Hgdsadn&tu ni v e ¢
Marvin 2010) . Paradoxal ement , l es villes qui sont
ont en méme temps le potentiel de mettre au point des réponses sociotechniques nouvelles
(Monstadt 2009). Evidemment, la transition urbaine engendre des frictions entre différents
territoires et paliers décisionnels, entre quartiers centraux et périphérie, entre villes et

hinterlands, dont les priorités, les moyens et les valeurs différent et entrent en conflit (Coutard et
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Rutherford 2010; Prévét-Sc hapira et Vel ut 2013). Les villes on
cons®quent , not amment par | 6entremise dbéexp®ri men
niches identifiée par la MLP (Bulkeley et Castan Broto 2013).

Il reste que ce pouvoir estvar i abl e selon |l es villes et l es se
exemples contemporains pour comprendre comment s
selon |l es diff®rents paliers de gouvernement, un
que pendantl es Trente GI| ori euses .-garSd de aldécarbomsatiorny ést | e ~ |
propriétaire de 70% du parc immobilier de la ville, ce qui lui permet de contraindre les
développeurs immobiliers a construire des béatiments a haute efficacité énergétique (Tozer

2019b). Elle se sert aussi de ses réseaux de chaleur de proximité, qui fournissent une grande

partie du chauffage, comme doéun | evier de territc
(Rutherford 2019; Wer ner 20 1 #outes le€ eillesn Bae exémpl@ a s I
mal gr® une volont® de d®vel oppement do®nergies r e
municipale, la ville du Cap reste dépendante des évolutions réglementaires établies au niveau

de | 06f£B&8fti csaidn e n ctricié t(Jaglir 2015;d2061®)| @r, Eskom, le fournisseur

électrique national, est fortement orienté vers le charbon et peu enclin & intégrer le renouvelable

dans sa stratégie. Les normes de construction sont elles aussi fixées par la bureaucratie

nationale. Montréal est un peu dans la méme situation. Hydro-Québec, qui lui fournit son

®l ectricit®, reste attach®e ° | 6i d®al infrastruct
de son mix électrique ou une délégation de responsabilité vers les pouvoirs municipaux (Bernier

et Khelfaoui 2019; Maxwell et al. 1997). Le cadre Iégal, notamment la loi sur Hydro-Québec,

semble freiner | es innovations ®nerg®tiques | ocal
qui restent marginale dans la province (Lachapel | e 2015) . € I dinverse, Il a |
du territoire et | 6urbanisme reste passablement m

fondamentalement liées a la forme spatiale (Lanoue et Mousseau 2014). Il est donc important

de prendreencompte | e contexte | ®gal et politique pour s
des villes en mati re doéinfrastructure dobé®nergie
entendre ce court d®t our , mai s coOest taquellt seaussi

penche ma thése.

Cette revue de littérature a montré que les transitions énergétiques se déploient de maniére
singuli re dans |l e contexte wurbain. Ell es ont de
planification des villes, sur la construction des infrastructures urbaines comme sur les pratiques

de consommation et |l es rapports ° | 6environnement
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changement énergétique se déploie sur des territoires dont les particularités historiques,
géographiques et sociales influencent les trajectoires infrastructurelles. Ce changement est
donc parcouru par des contingences locales et des luttes de pouvoir qui structurent les
interventions énergétiques. Partant de cet état des connaissances sur les transitions
éner g®ti ques dans | 6histoire et dans | es vil
projet de recherche en présentant sa problématique, sa question de recherche, ses concepts

principaux, sa méthode, son plan des chapitres et son calendrier de réalisation.
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CHAPITRE2:LO6HI STORI CI TE ET LA MATERI ALI
TRANSITIONS. PROBLEMATIQUE, CONCEPTS ET METHODE

Problématique de recherche
Histoire urbaine de Montréal pendant les Trente Glorieuses

Nous | davons vu, higoriqueofaconeex|e develsppamiera énergétique. Cette
thése porte sur la période dite des Trente Glorieuses, marquée par des transformations sociales
et matérielles profondes qui fagonnent le paysage énergétique urbain. Cette période débute par
la Seconde Guerre mondiale, durant laquelle le Canada devient une force industrielle
conséquente pour soutenir les efforts de guerre alliés (Klein 2020). Les usines de Montréal,
alors capitale ®conomique et industriellestedu Cana
surchauffe : pour i miter |l 6infl ation, l es prix et | es
fédéral (Tremblay 2005). La consommation est particulierement encadrée, alors que plusieurs
mat ®r i aux strat ®gi ques, d o mét sont eationméBtar ded fins det | 6hy
production guerri re (Auger et Lamot he 1981). Qu
suite la prospérité promise, au Canada comme ailleurs (Parr 1999; Fahrni 2002; 2005b; Beltran
1999). Certaines formes de rationneme n t ne prennent fin qué”™ |l a tout
existe un probléme de logement criant a Montréal au sortir de la guerre. Pour régler cette
impasse, le gouvernement fédéral & suivi par le provincial et le municipal 8 devient keynésien

et stimule la croissance économique, qui ne sera freinée que dans les années 1970 avec le

choc p®trolier de 1973. Codest |l a p®riode des Tren
Lobexpression vient de Jean Fourasti ®, ®conomiste
d e | &guere. Dans un livre éponyme, il célébre le progrés technique comme moteur de la

croissance économique importante que connait la France aprés le conflit mondial (Fourastié

1979) . 1 souligne dbéaill eurs que ce protar s te
consommation do®nergi e, qgui suppl ®e et mul tiplie
gubune tonne doé®qui valent charbon fournit |l e trav
pendant une ann®e, il esti me0 qdiibumo staiatvadd | lew®q ir

esclaves m®caniques ~ sa disposition gr©ce ° | 6 ®
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personne dispose de 124 tels esclaves.® Les Trente Glorieuses sont traditionnellement

c® ®br ®es dans | 6hi ®t orieoglreamhiacdbi d o mme pwn i ti que,

vi e, de croissance d®mographique, dé®manci pati on

par | 6entr ®e massive des m®nages dans l a soci ®t
| 6expression extentfrduan- aiomn,t oY% | a Croissance ®cC C
i mpressionnante quobelle suit |l es destructions de
l ogique de | dappliquer au Qu®bec et au Canada, S

Durant les années 1930 marquées par la Grande dépression, le revenu réel & ajusté pour tenir
compt e de 0lpérihabifaht dutQuébet croit de 2%, ce qui est peu comparé au 53% des
années 1940, au 33% des années 1950, au 52% des années 1960 et au 52% des années 1970.
Les années 1980 marquent un ralentissement par rapport a cette période exceptionnelle avec
une croissance de 13% (Sarra-Bournet 2015). Cette hausse du revenu disponible, conjuguée a
la diffusion du cr®dit comme mode qusGiencdemultiples | a co
biens de consommation et ~ | daccession ~ un cert:
dans cette thése. La nouvelle prospérité matérielle et économique relativement généralisée a
Montr ®al d agnesre, baptea pune eroissance irréguliere durant les décennies

précédentes, est historiguement unique. Un sentiment de rattrapage économique par rapport

aux soci ®t ®s voisines plus prosp res, pa+Uhig, cul i r
plane au-dessus de la société qu ®b ®c oi se comme dans | es pays do6éEur
di mi nuer | 6®cart ® ¢ o-bnisndurant eette périede.* Poue ses fisoast Ie

terme de Trente Glorieuses est justifié.

SLe concept dbéesclave ®nerg®tique -dMatcullahce®i par das a8t eme:

€ poss de aujourdodhui en moyenne 200 esclaves permanents 7 g
consommati on d20 0106 okrwihr e( Jdaen cDd v i C i et Bl ain 2022). Des travau
concept en insistant sur | e travail esclave dans | es colonie

Voir Johnson 2016; Fiori 2020; Jobson 2021.

“En 1971, Il e Premier ministre du Qud®Nos fronti®esmevertes s tewgéaats sa s 06 e X
américain nous font ressentir immédiatement et brutalement tout écart significatif des niveaux de vie dans la
croissance et la prospérité » (cité dans Savard 2014, 326).
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Figure 26.1 Population of Montreal and Toronto metropolitan areas, 19o1-20m
ig .
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Figure 4:Compar ai s on laiontde le poputat®wde la région métropolitaine de
Montréal et celle de Toronto entre 1901 et 2011
Source : Fougeres et MacLeod 2018, 167°

En termes relatifs, Montréal est en déclin par rapport a Toronto, qui est en passe de lui voler son
statut de métropole démographique et économique du Canada (Germain et Rose 2000; Benko

1983). A la fin des années 1970, la région métropolitaine de Toronto dépasse celle de Montréal

en termes de population (voir Figure 4) . Les politiques dtdirgdistigugsmat i on

du Parti Québécois a la fin des années 1970 accélérent un mouvement de déplacement de main

déTuvre et de capitaux vers Toronto qui est

années 1930, Montréal subit le déplacement du centre de gravité économique du Canada vers

d®j

| 6 OQuest, avec | e d®vel oppement des provinces des

(Chung 1974; Polése 2010). Si de maniére relative Montréal palit par rapport a Toronto, reste

quden ter mes absol um,e Momtsrp®ali t ® 0o n maRygeare. Bes

5 Fougeéres, Dany, et Roderick MacLeod. Montreal: The History of a North American City, Volume 2. Montréal &
Kingston. McGillFQueenés Pr ess, 2018.
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habitantes et habitants suivent la tendance générale au Québec et au Canada leur permettant

déam®l i orer l eur pouvoir ddbachat et d 6 ac(ein ®r i r d
Tableau 1). La politique d u mai r e Jean Drapeau, bas®e sur I
®v®nement s i nternati onaux en vill e, participe

internationale. Des années 1940 aux années 1970, on peut affirmer sans trop se tromper que
Montréalestunevi | | e croi ssante et prosp re. Cbest pour

Trente Glorieuses.

Tableau 1 : Revenu personnel réel par habitant et taux de croissance décennal au Québec

Année Revenu personnel réel Période Taux de

par habitant croissance

(dollars constants de 1992) décennal
1940 3827% 1930-40 2,0%
1950 5851% 1940-50 52,9%
1960 77863 1950-60 331%
1970 11855% 1960-70 52,3 %
1980 18071% 1970-80 52,4 %
1990 20441% 1980-90 13,1%

Source : Sarra-Bournet 2015, 60°

Tendant ~° nuancer | 6euphorie qui |l a marque souven
cette p®riode © | 6aune de pr®occupations environn
Bonneui |l 2016) . l'l's ont montr ® cqu®le®rl aet ieosnt daeu slsd e
humai ne sur | 6environnement, de |l a consommati on
dé®nergie fossile, de |l a destruction dé®cosyst me

massive (Jarrige et Le Roux 2017; McNeill et Engelke 2016; Ensmenger 2018; Frioux 2013;
Rome 2001). € Montr ®al et a u -guérre @&t enarquéelpar ue®r i od e
augmentation de | a production et de | a consommat.i
et une intensification des effets écologiques des métabolismes urbains. Les fruits de la

croi ssanc eguere nelsénapag distsibués équitablement entre les groupes sociaux. A

6 Sarra-Bournet, Michel. «x L8 ®c onomi e du Qu®bec et | ansueperspestivd conp@éea»! dupl es
Bul l etin doéhz24snf b(2005:56p ol i ti que
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Montr ®al , | 6i ns®curit® ®conomique durant cette [

population, avec une surreprésentation des francophones, des communautés ethniques, des

Autochtones ainsi que des f emmes (O6Nei I I 2017) .
canadienne sbest int®ress®e ~ | a podp eticatethesen desce
n 6 yit pasaexception 8 pour l aquell e | a p®r i o-duerre depoaebsorn danc e

| 6extraction de ressources en territoires autoch:
compréhension euro-descendante de ce qui est un centre et ce qui est une périphérie pour faire
des territoires autochtones le centre des récits historiques des Trente Glorieuses, faisant de ces
espaces | e point de d®part et l e focus <central C
métropolitains deviennent des périphéries de ce point de vue (Gettler 2017; Desbiens 2019;
Cowen 2020; Luby 2020) . Cette th se sbdinscrit da
maniére critique la période des Trente Glorieuses. Il faut toutefois faire preuve de justesse
historique en replacant les dynamiques dans leur contexte temporel et en évitant de juger les
actions pass®es selon des <crit res contemporains.
prenaient des formes diff®rentes de <celles doboauj
suivants . La mobilisation de p®titions, de |l ettres, d

encore de t®moignages dbéhistoire orale permet doy

ce qubdon appelle " posteriordi une conscience envi
Auni veau provinci al ,-guerra espuR momemnt garticll@reredtanpressant de
| 6hi stoire du Qu®bec. La p®riode margu®e par | e
jusqud” 1959 a @®tafde goucaedr », fsup@®semetitepour; la stagnation et le
conservatisme religieux ®touffant | a soci ® ® qu®b

la « Révolution tranquille » du Québec des années 1960 caractérisée par un dirigisme nouveau

0 pensons ° l a nati onal i slextticittoem 19630dnpuhe expalsiod du | 6 hy dr
pouvoir catholique de la province et le triomphe de la majorité francophone sur la minorité

anglophone (Livernois 2018). Si ce récit historique insiste sur les ruptures profondes, des
interprétations plus récentes complexifient cette vision simpliste et insistent sur certaines

continuités : l a R®volution tranquille sbest construite
p®ri ode de Duplessis qui a doailleurs ®t® <carac
providence (Dupré 1988; Choko, Collin, et Germain 1986; 1987). Certaines de ses racines sont

catholiques (Gauvreau 2007; Meunier et Warren 2002). Souvent glorifiée, la Révolution

tranquille a représenté une masculinisation de la société québécoise alors que la diminution de

|l a place de | 6£glise dans | a soci® ® a signifi®
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hommes dans des postes de direction (Larochell e
Révolution durant les années 1960, plusieurs historiennes et historiens montrent que la
transition du Qu®bec ver s | a modernit® sdinscri
mouvements de fond comme | 6urbanisation et | 06indu
plupart des territoiresr®ctibdbdeenctepukxodeanal Db®mequeh®
Révolution tranquille (Linteau 1999; Roy 2009; Bouchard 2006). La prospérité économique de la
province repose sur des bases énergétiques, en particulier son potentiel hydroélectrique. Les

bas prix de cette ressour ce abondante permettent | 6entr ®e ma.
dans |l a soci ® ® de consommati on. La nationalisat:i
société égalitariste : | Guni formi sation des tarifs domastique

localisation géographique, consacre un idéal de justice sociale et de service public en rupture
avec |l a bien timide politique do®l ectrification r
2002; Bellavance 2003; Spinak 2014; 2020).

Au niveau municipal, la figure du maire Jean Drapeau, au pouvoir entre 1954 et 1957 puis de

1960 a 1986, domine la scene montréalaise. Nationaliste canadien francais convaincu, il arrive

au pouvoir en promettant ddédassainir Inimemaygle de Mo
corrompue et criminelle. Cette étiquette est due a plusieurs facteurs : Montréal est une ville

portuaire importante, attirant son lot de voyageurs recherchant des divertissements de tous

types. Durant la prohibition des années 1920, la métropole profite de sa proximité avec les

EtatsUni s pour d®vel opper sa vie nocturne, autant |
se concentrent au centre de la ville, notamment dans le Red Light District. Le maire Drapeau

accéde au pouvoir aprés avo i r exploit® plusieurs scandal es d
publiques dur ant |l es ann®es 1950 pour mobilise
majoritairement catholiques et canadiens frangais (Purcell et McKenna 1981; Caron 2018;
Lapointe 2021). Durantles ann®es 1960, il se construit une fic
d®sire faire briller Montr ®al et l e Qu®bec aux
internationale 1967 citée plus tét et les Jeux olympiques de 1976 (Lortie 2004; Purcell et
McKenna 1981). Cébest durant son r gne que se d®ve
mal gr® plusieurs formes ddédopposition 7 l a motor.i
réseau de métro (Gilbert 2014; Gilbert et Poitras 2015). Il encourage des changements urbains

matériaux impressionnants avec une multiplication de grands chantiers de construction,

[@))

| 6am®nagement de voies autorouti res ou encore |

centre-ville.
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La période des Trente Glorieuses est celle de la construction importante de maisons
uni familiales dans | es p®ri ph®ries jusqubal ors r
parall | e, la ville devient un centre dobéacti vVvi sme
de la décolonisation alors en cours autant au Québec que dans le reste du monde,
particulierement dans les Caraibes (Mills 2010; Austin 2007). Principalement a partir des années
1980, Montréal suit la tendance des villes industrielles nord-américaines et est frappée par la
fermeture et | a d®l ocalisation doéusines, not ammen
La désindustrialisation frappe particulierement les classes ouvrieres majoritairement

francophones et irlandaises et la communauté noire de Montréal qui sé ®t ai t enr aci n®e

Sud-Ouest de | 6"l e (High 2017; 2022). 11l est import
des Etats-Unis, la population affo-d escendant e est peu nombreuse 7 |
guerre, une situation qui change a partrdesann®es 1980 et m ne ~ doi mpc

raciales (Aurélien et Rutland 2023). Reste que, durant la période étudiée, les divisions socio-
spatiales sont pl us bas®es sur l a | ang-cgoueque su
évidemment un réle (Poitras et Hamel 2020).

Dans |-guarmrMordréal est une ville majoritairement francophone, avec une forte minorité
angl ophone ainsi qudune importante i mmigration pl
| 6 Est pui s dol talie.ntAidhes i 196k, osud el eaec2nsemell

r®gi on m®tropolitaine de Montr ®al , comprenant al o
de |l 6"l e J®sus edu deorlda rive sud de Montr ®al , 64
francaise, 18% brtanni qu e et 5% italienne. 22% d®cl arent

fran-ai s, 37% |l es deux et 2% ni | Gune ni | 6autr e
juifs. Avec | daffirmation de | a souveraiaswit ® fran
du Parti Qu®b®cois au pouvoir en 1976, | 6i mport al

sera remplac®e par des nouveaux territoires doéi mm
du Vietnam. Montréal est aussi une ville de locataires par rapport a la moyenne en Amérique du
Nord: 67% de ses m®nages | ouent | eur | ogement en 109
Vancouver. Pour résumer, Montréal durant les Trente Glorieuses est la principale métropole du

Canada, bien que Toronto lui vole ce statut durant les années 1970. Elle est considérée comme

un des centres wurbains |l es plus importants doOoAmM®Tr
York et de Los Angeles. Elle attire | dattention p
lesannées 1960 et 1970. Son image est audmaéricdine cel | e
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foi sonnante que dbébun centre urbain francophone r e

déun continent anglophone (S®n®c al 1997) .

Déun point de v u e Tre®@en €lorigu®es isgnu maugurées &8 Montréal par

| 6expropriation de | a compagnie monopolistiqgue de¢
Power en 1944. Ses activités sont reprises par la Commission hydroélectrique de Québec
(Hydro-Québec). Le gouvernement provincial de Maurice Duplessis accroit son action dans le

champ énergétigue au cours des années 1950 avec la construction de la centrale Bersimis

inaugurée en 1956 sur la Cote-Nord québécoise, en territoire traditionnel innu (Berrier-Lucas

2014). Cependant, il se déleste de sa participation dans le secteur du gaz en 1957 en vendant

ses activités a la Corporation du gaz naturel du Québec dans un scandale financier. Cet
®v®nement participe ° la d®faite de | @&ddsgarden nati o
Parti libéral du Québec. Celui-ci compléte la nationalisation de la production, du transport et de

la distribution de | 6®lectricit® au Qu®bec en 196
do®l ectricit®.

A partir de ce moment, sauf quelques exceptions, Hydro-Québec devient le seul producteur et
vendeur do®ner gi e ®ISerc actionngine einigaeuest @ ugduveenement du
Qu®bec, duquel i est redevabl e. La soci ®t ® do6E£t
plusieurs barrages hydroélectriques dans le nord de la province en territoire autochtone, sans

| 6approbation des communaut ®s ni déo®t udes environ
modification profonde du territoire (Verdy 2018; Gagnon et Gingras 1999). Cela méne a des

batailles juridiqgues importantes et a une reconnaissance partielle et imparfaite des droits

ancestraux de ces communautés sur leur territoire (Savard 2014; 2010; Desbiens 2019).

Comme nous | e verrons dans | e c¢ hsdgréetdanslesamnnéeq , |l 6op
1960 et 1970 par | 6o ppoNuébdc mais spra finalemeng abandoenée par Hy
pour la plupart (Khelfaoui 2015; Savard 2016). Montréal méme devient un centre pétrolier

important au Canada: par sa localisation géographique stratégique et la politique fiscale
avantageuse de certaines municipalit®s de | 6est
partir des années 1910. Comme nous le verrons dans le quatrieme chapitre, leurs activités

sbacc®l rent guereecet |4 Sezdnde oQudrre mandiale mais finissent par étre

" Les exceptions incluent quelques municipalités comme la ville de Sherbrooke ainsi que certains barrages
hydroélectriques qui sont la propriété de compagnies privées. Alcan est ainsi propriétaire de plusieurs centrales

importantes dans la région du Saguenay-Lac-Saint-Jean & Shipshaw (puissance installée de 947 MW), Chute-des-

Passes (833MW), Isle-Mal i gne (448MW) et ddgutresrpkos mi haeupé&wcucti on d
sujet, voir : Massell 2000; 2011.
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réduites avec la désindustrialisation et la modification du marché pétrolier (Desjardins 2011). La

production et |l a transformation dé®nergie ten terr
| 6hydro®l ectricit® vient maj oritairement du Nord
I
du Sud.

Quest canadien principaOement, etdbAferipPte ol e Naor

(@)

La période des Trente Glorieuses se clot pendant les années 1970. Deux chocs pétroliers, le

premier en 1973 et |l e second en 1979, provoquent
mondi al . La crise de | 6®nergie preovio@®@ree rugniee rdRafnl :

modes de vie des Trente Glorieuses, les complexités géopolitiques de son approvisionnement,

la finitude des ressources et les conséquences environnementales de sa consommation. Les

problemes énergétiques qui marquent les années 1970sont ~ | a source dbéune mo
stratégies économiques qui tendent vers un amenuisement du dirigisme étatique et une

| i b®r ali sation des mar ch®s-Unikeuisldén® e eestggduenondedaa b or d ¢
partir des années 1980 (Jacobs 2016; Graf 2018; Warlouzet 2017; Basosi, Garavini et Trentin

2019). Plusieurs villes nord-américaines connaissent des difficultés économiques pendant cette

m° me d®cenni e, not amment | i ®es ~ l a d®si ndustri al

fonciers (High 2003; Cowie 1999; Tomlinson 2020; Ogle 2017; Fontaine et Vigna 2019). La ville

de New York, symbole du capitalisme et de la domination américaine, passe proche de la faillite

au milieu des années 1970 (Phillips-Fein 2017). La Ville de Montréal connait aussi des

di fficult®s financi res °~ la m°me p®riode, endet t

d®l ocalisation dbéusines et |l e d®pl acement de si

partage de la facture infrastructurelle entre banlieues et ville-centre méne aussi a des tensions

(Collin 1994). Au niveau provincial, le choc pétrolier de 1973 entraine une réflexion sur la

d®pendance envers | e p®trole en partie import® d
celle-c i , passant n explarationepgtiolierg anr territoide québécois a travers la
Soci ® ® qu®b®coise doéinitiative p®troli re (SOQUI

(Lévesque 2011). En définitive, la période des Trente Glorieuses, qui se télescope avec celle de
la Révolution tranquille, est marquée par un esprit développementaliste et une machine de
croissance ®nerg®tigue sbappuyant sur des i d®aux
méme temps, elle est aussi traversée de tensions et de résistances a la trajectoire productiviste
dominante, liées notamment a des préoccupations environnementales. Ma thése vise a montrer

comment ce paysage social et matériel faconne les trajectoires énergétiques urbaines et, en
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retour, comment les transitions énergétiques influencent le changement social et matériel. Elle

fait donc | e pari déappr ®hender | e changement ®ne

Expertise et gestion de | dinfrastructure

Ce changement énergétique se déploie a travers des infrastructures énergétiques qui, par leur

complexit® et | eur co%t ®l ev®, reqgui rent des sav
futur. I ntervenir dans |l es syst mes ®nerg®tiques
la demande nécessite de faire appel a plusieurs f or mes dobéexperti se. La fig
| ar gement associ ®e ° l a modernit®, ) | 6av nement
R®volution tranquille au Qu®bec (Prudbébhomme 2015
partagé et sa légitimité, estappel ® ~ r®duire | 6incertitude dans
incarne | 6objectivit®, qui devient wun outil mor al

scientifique (Daston et Galison 1992; Daston 1995; Shapin 1998; Shapin et Schaffer 2011,
Porter 1 9 9-Guerre edt mnarquée par le développement de la prospective, de la
planification et de la prévision (Andersson et Prat 2015). Face a un futur incertain, les experts de
la prédiction sont appelés a ouvrir une réflexion sur les futurs possibles a venir mais aussi a

prioriser certains horizons possibles au d®tri men

Les m®t hodes ddéanticipation du futur se raffinent
Delphi relativement rudimentaire pour aller vers des modéles économétriques plus poussés

(Day® 2018; Rowe et Wright 1999) . Dans | es domair
de demande sont un outil cruci al déaide “ | a d®ci
charbonnier puis pétrolier (Walker 2013; Missemer 2017; Bowden 1985; Graber 2007; Graber

2019; Yon 2014; Yon 2020; Breslau 2020). Dans le domaine urbain, les prévisions
d®mographi ques, comme Horizon 2000 ° Montr®al , s e
d 6 ur ma MW67s Mercure Jolette 2021). Formulées par des ingénieurs et des économistes,

l eur wutilit® pour | es acteurs du milieu de | 6infr
imparfaite (Bernard et al. 1993; Bernard, Bernard, et Lafrance 1997). Plutét, elles sont utilisées

comme des moyens de coordonner | 6action collecti
certains projections et dbéagir sur | e futur, cComm
Koster, et Fritsche 2020; Silvast et al. 2020; Reichmann 2013). Le futur devient un champ

contesté sur lequel les acteurs du présent peuvent projeter leurs aspirations et leurs craintes

(Beckert 2016; Koselleck 2016; Borup et al. 2006; 2006).
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Léappel de | dexperti se xtgestohmiiies des viles §SAfcahsky@2p28). pas aL
La figure de | 6urbaniste ° pr®tention scientifiqu
et devient centrale au programme de division des
(Hirt 2015; Choay 196 5) . Léadoption graduelle de | 86infor m:
pl anificateurs de | dadministration municipale rer
comme des problemes techniques auxquels des solutions technigues sont censées répondre

(Light 2003; Vallye 2020; Vadelorge 2013). Plusie
urbain & et de construction (Colomina 2007) 8 sont recyclées du complexe militaro-industriel

américain, comme la photographie aérienne, la reconnaissance par satellite et la télédétection

(Light 2002; 2004). De tels angles de vision encouragent des interventions englobantes parfois

®l oign®es de |l a r®alit® des <citadines et citadin
pourtant visée (Shanken 2018).

Lafi gure de | 6expert, not amment dans |l a sph re de
modernisme, un courant politique faisant abstraction de la complexité locale pour lui imposer

une projection | in®aire pens®e d&demfhawtt rUfd artrte X
les Trente Glorieuses ne sont pas totalement étrangers a cette description, il faut aussi voir que

|l eurs interventions sont mal gr® tout nourries pat
relevés, confirmant leur ancrage dans le contexte local. Il ne faut pas nécessairement prendre

| eurs discours empreints de rationalit®, de scien
|l eurs interventions concr tes sont plus anbige¢es
complexifier les interventions modernistes et fonctionnalistes souvent unilatéralement décriées

en ®tudes wurbaines (Jacobs 1961; Choay 1965) . Pl u
| 6 a muerres malgré leurs biais genrés et raciaux, étaient véritablement motivés par la
possibilit® déam®Iliorer la qualit® de vie des ci
2019) . Si plusieurs de | eurs interventions ont ®
|l ocale et dbéaf fi r mdrdsides projessavortés (sthg 20150 es c e

Suivant la r®fl exion sur |l e futur comme une cat ®g
donc ° complexifier | es questions dobéoffre et de d
selon laquelle les gens o n't toujours voulu plus dobé®nergie fo
modernes. Cette idée est puissante, ce qui rend cette tentative complexe (Gooday 2008). Elle
est mobilisée par les planificateurs de projets énergétiques qui tentent de rassembler du
financement et des soutiens pour leur entreprise, projections démographiques, économiques et

®nerg®ti ques 7 |l 6appui . Une f oi s ces projets co
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| 6®nergi e qui transige par | es noadeset |l psucounduitek
nécessaire de stimuler la demande. De nombreuses tactiques de vente et de marketing sont

employées pour assurer cette fin et stimuler un appétit énergétiqgue aupres de la population. En

retour, celle-ci embarque dans le projetdelé abondance ®ner g®tique car il
déoaffranchi ssement d eensodsa lajpéréuaiion w@rifageootferteapgareHydro-
Qu®bec, soit | 6®galisation d ed dana une féere depfartet out d
croissance. Ses prati qu e s de consommati on en sont i nfl uen

demande stimule de nouveaux projets en retour. Bref, la demande ne vient pas toujours avant

| 6of fre. Pl ut®t, C e s -codstuisent, agissard momme ere baude de o
rétroactional i ment ant | a machine de croissance ®ner g®t i
pour quoi ma th se sO6int®resse autant aux experts

anonymes. Il postule que les actes de consommation du quotidien dans les ménages, une fois
mis ensemble et agrégés, ont un poids considérable sur les transitions énergétiques. Des
d®ci sions ° priori anodines sur |l a bonne temp®r at
fois qudil faut passer | 6aspir ad romale edteledieudene pi ¢
travail et le lieu de résidence ont des ramifications sociales, spatiales et environnementales
profondes pui sqgubell es influencent | a guantit®
déanticipation du futur ¢ci ohedoPNat gigeeende s o AL
construction de grands réseaux infrastructurels dont les effets matériels et spatiaux sont
conséquents. Les savoirs experts comme les services énergétiques ont des répercussions

concrétes sur les paysages énergétiques urbains.

Historiciser et spatialiser les transitions

Cette recherche est en partie motivée par une insatisfaction envers la maniére dont est cadré le
probl me des transitions ®nerg®tiqgues aujourdobéhui
surlanécessit® de r®duire | 6apport des ®nergies foss

villes et économies. Toutefois, les discours dominants, venant notamment du secteur de

l 6i ng®ni eri e, s e cantonnent - proposer des sol
| 6®l ectrification des transports, | 6augment ati on
®ner g®ti que, |l a cr®ation de r®seaux autonomes et
| a d®carbonation graduel | e018;&riedmannrretdau219). Prenons our de
l e cas de | 6efficacit® ®nerg®tique, gui est trai
ann®es 1970, l es gouvernements et l es entreprise:
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| 6efficacit® ®np@gmP®de gaaex commer ai ntes ®nerg®tiqu
séduisante : il sdbagit de rationaliser |l es processus t

combustible nécessaire pour chauffer un immeuble, produire une marchandise, propulser une

automobile (Lant hi er 2012) . é€ priori, cbest une position
du secteur de | 6®nergi e, dont l a p®rennit® des ac
croissance de la production, des ventes et des usages (Bouvier 2012). Mais s i | 6ef ficac
®ner g®tique est S i utile pour tous | es acteurs d

stimule paradoxal ement une plus grande consommat i

Ce paradoxe a ®t ® soulev® par | 6®conomiwtvwec Wil Il i a
l es am®liorations techniques qui opti mi sent | a cC
| 6®nergie demaneecourage ° consommer plus doé®ner

Greene et Difiglio 2000). Depuis les années 1970, plusieurs innovations techniques ont mené a

une moindre consommation de carburant des automobiles par unité de poids. Mais en

contrepartie les nouveaux modeles sont souvent plus massifs et plus lourds. Les distances

parcourues augmentent elles aussi. Dans le cas du batimen t , |l 6efficacit® ®nerdg
aussi mise en avant, notamment par le secteur de la construction qui y voit une manne

i mportante. Mai s | 6am®Il i oration de | 6i sol ati on 1
chauffage et | a C 0 n s oultan aounierd ren uwhéd @uymeantgtiore de lar ® s
température moyenne des intérieurs pendant les mois froids (Shove 2018; Dunlop 2019).
Léefficacit® ®nerg®tiqgue comme voie technique de

donc pas suffisamaet E£ddecadmpagrnédmunddune r ®f | exi o

sur |l es modes de construction des habitations. D
sociales et ®conomi gues plus | arges, comme | 6dacc
croissan c e , dans |l esquelles sbdinscrivent | es prati gu

do®nergie (Pirani 2018).

Bref, une réponse strictement technique a la dégradation environnementale en grande partie

orchestrée par le paradigme technoscientifique de contréle,d 6 ad mi ni strati on et de
la nature hérité de la Révolution industrielle est contre-productive (Hajer 1995). Les
changements climatiques et | a transiti osnimpigoentr e ®&bnt gasedes qu 6 i |
problémes techniques a laisser aux technocrates. Plutdt, ils sont des problémes éminemment

sociaux et spatiaux, qui doivent absolument mener a une refonte du pacte entre humains, non-

humains et territoire (Miller et Warde 2019). Le regard des sciences sociales doit donc étre

impérativement inclus dans cette réflexion. Heureusement, plusieurs recherches présentées
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plus tét partent déja de ce présupposé pour comprendre les conséquences sociales et spatiales

des transitions énergétiques. Les STS et les études urbaines fournissent des outils et des pistes
appropri ®s. Léhistoire ajoute | a profondeur tempo
construisent, se contestent et se consolident les trajectoires énergétiques. Aprés tout, les

transitt ons ®ner g®ti gques se d®roulent dans |l a |l ongue
de guar ant e ans et la justification ddédune l une:

appréhendé au présent et au futur.

Les effets de ces transitions prennent du temps a se matérialiser et a changer les sociétés et les

villes ou elles surviennent. Etudier ces conséquences offre des clés de compréhension pour le

présent et le futur, sans toutefois proposer de réponses directement traduisibles en politiques

publiques. Je compte lier transitions énergétiques passées, présentes et futures (Rutherford et
Coutard 2014) tout en ®vitant l es ®cueils dbébune
sein de la discipline historique (Fressoz 2014; Massard-Guilbaud 2018). Cette derniére tente de

découvrir les causes des transitions énergétiques du passé afin de les transposer dans le

présent pour les transcrire en politiques publiques (Chabrol 2016; Fouquet 2010). Ce faisant,

ell e ®vacue | a cont i ng &ireces, phéhoméneas distarijues<quitsént e t I 61
toujours caractérisés par un entremélement de causes difficiles a isoler et a discerner

(Del uer moz et Singarav®l ou 2012) . 1 me sembl e
conséquences sociales et spatiales destransi t i ons ®ner g®ti ques en mil i ¢

réflexion sur les raisons pour lesquelles les acteurs historiques ont choisi de se tourner vers de

nouvelles sources dé®nergie distribu®es en r®seau
ma réflexion.
Si | 6hi stoire est forte de |l a profondeur qui perr

permet le recul nécessaire pour évaluer les résultats des choix passés, les travaux historiques

réalisés autour de la question de la transition énergétique sont généralement silencieux sur les
aspects spatiaux et mat ®r i aux de ces ph®nom nes
| 6®nergi e, gudon di't bien souvent i nvisibl e, s e
prises, de compteurs, de bonbonnes, de radiateurs, de gazoducs et de pipelines, de barrages,

de pots dbé®chappement s, de raffineries, de mot eurt
techniques conditionnent le rapport entre individus et énergie, entre ville et hinterland, entre

humains et non-humains. lIs influencent aussi la maniére de faire la ville, autant au niveau de la

pensée & le réseau comme maniére de comprendre laviled que de | 6am®nager (Ba

Choay 1965; Graham et Marvin 2001). Il faut donc ajouter un regard spatial et matériel a
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| 6hi stoire de des transitions ®nerg®tigues, ce (

Karvonen et Guy 2018). En retour, i est aussi i n
aux ®t udes ur bai nes. é t ix sue les dbé@ndiexies,mlpsl majsonss i | es
uni familiales et | a construction sont foisonnants
sur | 6i mportance de | dapprovisionnement en ®nergi
sur cette id®edaugdimobiievt damentl elur cadre dbéanaly
suffisamment sur | 6i mplantation spatiale des pays

urbains desquels les formes de mobilités modernes sont tributaires (Hein 2018a). Etudier

| 6i mmaret pr ®sence des raffineries ° Montr ®al per me
de d®gradation environnementale en milieu urbain,
| 6®col ogi e politique urbaine. tbnd-®euvudiecax d diempari
cette m°me voi e, soit de comprendre | es effets

notamment sur la densité de construction. Mais ces effets spatiaux et matériels sont intimement
liés a des tensions sociales : | 6i rop Hes rstatians-services méne a de nombreuses

tensions urbaines autour de questions sanitaires, de propriété privée, de circulation et

débenvironnement . Il faut insister sur |l e fait que
la rénovation, a | a destruction, au rempl acement doun b ©t
utilisation du sol par une autre reviennent "’ de

sociaux, politigues et économiques.

Justement, les travaux qui portent sur les transitions, notamment ceux qui mobilisent la
perspective multi-niveaux, font parfois disparaitre les rapports et luttes de pouvoir qui doivent
pourtant étre placés au centre de ces processus (Luque-Ayala et al. 2018). Les transitions
énergétigues impliquent des changements sociaux synonymes de gains et de pertes selon les

groupes sociaux concernés (Massard-Guilbaud 2018). Ces choix ne sont pas neutres. Choisir

déharnacher une rivi re indique qudon privil ®gi e
détr i ment dbébautre usages (White 1996) . Les ressourc
natur el de 1 80Ouest et | d6hydro®l ectricit® qu®b®coi

développement économique et confort matériel a ses citadins proviennent de terres autochtones
appropriées de maniére autoritaire (Macfarlane et Watson 2018; Desbiens 2019; Luby 2015). Le
harnachement des rivi res comme | a producti on
nécessairement de soi : ces décisions résultent de dynamiques politiques et économiques qui
doivent étre interrogées (White 1996; Macfarlane 2020). Cette thése refuse le déterminisme
®ner g®ti que, sel on l equel | 6®nergi e serai-t l a f

déterminisme technique qui fait delat echnol ogi e une telle force. Te
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sont des humains, ancrés dans des groupes sociaux et influencés par des idées, qui batissent

l es infrastructures doé®nergie et con-oivent |l es
que ces artéf act s i mposants sont i mpl ant ®s dans | 6esp
verrouillages techniques qui obligent & composer avec eux (Winner 1993; 1980). Construire une

|l igne de transport do®l ectricit® -~ haut eent ensi ot
expropriant les anciens résidents, en acquérant les terrains, en érigeant des pylbénes : cette
activit® | aborieuse consacre |l a sup®riorit® de |
décennies sur un certain espace. Elle faconne profondément le territoire traversé ainsi que ses

habitants, directement concernés au niveau visuel, foncier ou encore sanitaire (Gagnon 2006;

Levy 1997).

Voul oir sdéint®resser aux exmamawse, c ocnbnees ta uf av @ceu | dee
est important de conj uguer | es ®chell es doanal-reteussergréle ddappr
macro, soit les grandes décisions politiques et économiques, et le micro, soit les petites

décisions tout aussi politiques et économiques du quotidien. Ces deux échelles se confondent,

comme | 6ont montr® plusieurs ®tudes en STS (Lato
1984) . Les d®ci si ons prises d: dobliger damsulé codeede r ®per ¢
construction de connecter un boOti me nde vemauilage®s e au

sociotechnique envers cette infrastructure subie par les petits constructeurs et consommateurs.

€ I 6inverse, |l es d®cisions prises ecnsdmmerdese 1 ®pe
| 6®l ectricit® " une c e rnteeftepatigleest padgagéd simultaaémera ur n ® e
par des milliers de m®nages, oblige | es planifica

augmentant la capacité installée ou en encourageant des formes de demande hors des pics.

Question de recherche

Enprenant | e cas de | 6"l e de Montr®al entre 1945 e
ur baines de | 6 ®8 eboig iet chabbry 8§ i eires | 6®ner gicde en r
hydroélectricité, gaz et pétrole & ont-elles modifié le paysage urbain ainsi que les pratiques de
consommation doé®nergie des Montr ®al ai ses et des
modifications opérées aux niveaux du paysage urbain et des pratiques de consommation

dé®nergi e des m®n aglesnfluencéids traRsitibna énsrgétiques urbaines ?

Définition et justification des concepts
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Transitions énergétiques urbaines

Bien que sa généalogie dépasse le cadre de ce travail, la notion de transition énergétique se
popularise durant les années 1970, décennie marquée par plusieurs chocs pétroliers qui font
resurgir | a qu e sdevaat de ladseenel (SioBaughretgrergin 1879). Puisque cette
notion populaire est utilisée par plusieurs acteurs avec un sens différent et parfois flou, elle est
contestée (Hourcade et Van Neste 2019; Fressoz 2022a). Elle est notamment employée de
maniére normative par les élites économiques et politiques, qui voient en elle une panacée

i nvesti e ddgwlmngenen ocapide des systémes énergétiques. Au-dela de son

ambiguité discursive, le probo |  me d avecscegaceptse situe au niveau d
ddanal yse. Déun point de vue global, il néy a pas
0 soit l e rempl acement tot al d 6 Wnrmaais plotat une séried 6 ®ner g
doadd ons ®ner g®tiqgues (York et Bel |l 2019; Beltra
remplacé par le charbon, puis par le gaz naturel et le pétrole : si sa consommation relative a

baissé au fildu 20*si c | e, déun point de vtpletdt stable sut aettes a c on-
m° me p®riode. Le boi s, qui en 2017 composait pr
primaire mondiale (Ritchie et Roser 2018) , néa d

accompagn®e doéune acc®l ®r ataerg®rossikelans la mondenfsscetmmat i or
effet, i est pertinent de rappeler gqgubébon nba | a
pour un combustible dépassé dans les pays du Nord, que dans les années 2010 a un niveau

planétaire.

En revanche, a une échelle plus circonscrite, la notion de transition énergétique devient plus

pertinente (Tarr 1981; 2002). A Montréal, par exemple, il est indéniable que le bois et le
charbon, qui r®gnai ent en ma’  tres au mo inh s j us (
aujourdodédhui un poids n®gligeable dans | e mix ®ne
écologique et de la résilience 2019). Voila un exemple de transition énergétique urbaine, niveau
débanalyse plus circonscrit g uptus dec&olartd hileestlule dmmondi a l
pr ®ci ser l es usages de | 6®nergie pour l esquel s pi
une certaine activité 8 le charbon pour le chauffage 8 ne | 6e st pas n®cessaire:]
autre 0 le méme charbon pour la sidérurgie. Pour ces raisons, cette thése emploie le concept

de transition ®nerg®tique urbaine comme | e rempl a
une autre pour une activit® donn®e ~ | 6®chelle d¢

| 6usiagel fdbébune source dbé®nergie pour des service
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chauffage, l e nettoyage et la cuisson des ali men

consommation (Cowan 1987) est utilee n ce gubdell e i nsiste esur | e
consommatrices et consommat eur s do®n:eagrégésecesdans | €
choix individuels dbéadopter une source doé®nergie

des transformations massives des systémes énergétiques (Sandwell 2018).

Notons finalement que le mot « transition » implique un changement temporel, soit le passage
déun ®tat ~ un autre. De ce fait, cet objet soOoan:
méthode historiques (Miller et Warde 2019). Co mme | e |u® plus toe menl tiawil
dépasse la description et la quantification des transitions énergétiques. Il cherche plutét a
interroger les mécanismes de transition énergétique, de la stimulation de la demande aux
habitudes de consommation finales. Il postule que la transition énergétique en milieu urbain a

des effets matériels profonds sur les paysages urbains : implantation de nouveaux réseaux

ur bai ns, déoinfrastructure p®troli re et aut omobi l
bois, etc. Cette nouvelle mat ®ri alit® sb6baccompagne ddéune tr e
guotidiennes dans | es m®nages et de nouvelles nc

Comme nous le verrons au fil de cette thése, les transitions énergétiques ne sont pas de
processus indolores et désincarnés: elles entrainent de nombreux conflits et débats

pui sqgubéelles ont des effets diff®renci ®s sur |l e m

En définitive, les transitions énergétiques urbaines font référence au remplacement graduel

ddune s 0 u riecpar urtk auire pourr gne activité donnée dans un territoire urbain délimité.

Dans cette thése, on peut distinguer deux grands systémes énergétiques a Montréal pendant la

période couverte : |l e syst me ®ner g®t i ulmis @ eharhod ® @ esgi e phy
graduel |l ement rempl ac® par & @dzuélectridité et lpdir®den & gi e en
systéme énergétique est compris comme les dimensions techniques, matérielles, sociales,

politiques, économiques et culturelles qui encadrent la production, le transport et la
consommationd e s our c e s (Masga®+Geilbagd et Mathis 2019). Ce concept est utile

car il d®passe | 6®tude sectorielle des sources dbo
synergiques que concurrentielles. Si le pétrole n @st pas distribué en réseau directement dans

les domicilesc ont r ai r ement au ,ipartageedrtairies simiaritéseacet lesideux t ®

premieres sour c es driotdmneent guheecertaine invisibilité, une organisation et une

distribution multinationaleet surt out une contribution importante
climatique des sociétés urbaines (Sandwell 2014). C6 e s t pour quoi je 1 dincl u:
®nerg®tique de | 60®nergie en r ®seau. Comntede nous |
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maniere évidente au septieme chapitre, de nombreuses différences font contraster ces deux

systémes énergétiques.

Paysage urbain

Le concept de paysage urbain renvoie ° | a percept
quotidien. Celle-ci est plurisensorielle, ne se limitant pas a la seule vision. Le paysage urbain est
une construction individuelle des quartiers qui nous entourent, ce qui passe notamment par des
cartes mentales personnalisées (Lynch 1998; Shanken 2018). A force de parcourir un quartier et
une ville, les individus placent des repéres dans leur imagination : les voies de chemin de fer ou
|l es autoroutes, avec |l es barri res 7 | 6accessibi

souvent office de frontieres mentales entre différents quartiers. La notion de paysage urbain a

déaill eurs ®t ® mise en relation avec | 06®nergie (K
et Maddison-MacFadyen 2019; Cooke 2017; Jgrgensen et Jgrgensen 2018; Levy 1997). Le

paysage énergétique urbain vie nt donc signifier |l es mani res

| 6exp®rience urbaine (Broto 2019). Selon Vanesa C

déinfrastructures mat®riels que dHmniéng chaufagdet ®es awu
climatisation, mobilité, communication électronique. Ces représentations fagonnent la maniére

de vivre | despace end Veinithme la¢emporaligé, la diswibutiog & algsh i e
pratiqgues doéut ild hsiasttiocorni edntn@0E2a@01keh; 2021H @ praposé le

concept de petroleumscape po u r d®signer | 6infrastructure mat ®r

pétrole, de son extraction a sa consommation.

Le paysage énergétique peut étre visuel : cours a bois et a charbon, oléoducs, pylénes a haute

tension, poteaux et fils de distribution électrique, gazométres, raffineries, stations-services

rappellent tous que des flux énergétiques circulent au sein du tissu urbain. Ces rappels sont

plus présents en périphérie et dans certaines zones « sacrifiées » dans lesquelles la qualité de

| 6environnement a ®t® mise de c!t® afin de servir
métropolitaine : coest |l e cas de | 0est de Montr ®al , C Omme
Notons que ces zones sacrifiées sont souvent habitées par des populations marginalisées,

souvent autochtones au Canada comme dans la Chemical Valley en Ontario (Luginaah, Smith,

et Lockridge 2010). Dans |l es quartiers centraux,
difficile ~ voir, bien souvent enterr®e sous |l es art re

maniére dissimulée principalement a travers les pompes a essence des stations-services. Moins
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documenté, ce paysage peut aussi étre olfactif, ce qui sera aussi couvert par le chapitre quatre.

La pr®sence mat®rielle de | 6®nergie en ville est
et de leurs externalités pour les modes de vie urbains modernes. Au contraire, un paysage

énergétigue muet, caractérisé par desréseauxd 6 ®ner gi e souterrains et une
production do6é®nergie hors des fronti res wurbaines

énergétique urbaine (Lopez 2019; Karvonen et Guy 2018).

Pratiques de consommation do®nergi e

Le concept de prat i ques de consommation do6é®nergie fait (
sociologique qui vise 7 expliquer comment et pour
Celle-ci a particulierement été développée par la sociologue Elizabeth Shove, dont les travaux
i nsistent sur | 6enracinement mat ®ri el et i dw®el da
routiniéres, notamment de consommation et de mobilité. Les individus agissent comme des
porteurs de pratigues socialement situées qui sont meédiées par des infrastructures
déapprovisionnement, des s y des ingtitusons cetd des oameesmi e pol
sociales. LoOo®chell e dbébanal yse ne po-mémesgpeassrlesgestds sur c
du quotidien qudils accompes sasfehet tprdofnand dDagum®g
(Rinkinen, Shove, et Marsden 2020). En cela, la théorie des pratiques sociales propose une
autre focale dbéanalyse des comportements SOCi aux
psychologie. Ces deux disciplines cherchent normalement les barriéres et les incitatifs, autant
cognitifs que financiers, qui bloquent ou accélérent les changements comportementaux liés a la
consommation do6®nergi e. Mai s, en cel a, el l es font

lois, des codes et des pratiques et individualisent les responsabilités (Shove 2010). La théorie

des pratiques sociales restitue | 6i mportance des
que des nor mes soci al es de conf o9 la,consdnemationor mal i t
do®nergi e. Ell e propose une autre mani re dbéanal

individuels qui prenne en compte leur inscription sociale et historique.

Pour cela, elle mobilise le concept de services énergétiques. Les personnes ne consomment
pas de | 6®nergie parce que cbest de | 6®nergie mai
certaines taches et actions qui ont une signification sociale et culturelle (Fell 2017). Comme
nous le verrons au chapitre six, le chauffage desint®r i eur s durant | 6hiver d®p:«

besoins physiologiques mais aussi de conventions sociales de confort thermique. Les services
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énergétigues sont médiés par des convertisseurs, soit des appareils technologiques qui
per mettent d e tgie @mteafaig comme un bo®l® oueune machine a laver. Ces
services répondent a des cultures énergétiques, soit un ensemble de normes, de codes et
débattentes par rapport ° | 6®nergie qui varient se
étude comparative entre le Japon et la Norvége montre par exemple les différences dans les
pratiques de chauffage entre ces deux contextes (Wilhite et al. 1996). Au Japon, les ménages
priorisent le chauffage des corps a travers des appareils de chauffage placés sous la table a
manger et qui irradient la chaleur par une couverture qui enveloppe le bas du corps des

convives. En Norv ge, gr ©ce au <chauffage <centr al
toutes |l es pi ces du |l ogement, mespgatces plutdt quebcelunp h a s e
des <corps. Le chauffage, en tant gue service ®n

énergétique différente dans ces deux espaces, autant fagconnée par le climat, le colt de
| 6®nergi e et I 6i nf r ast nnemsenhtwqueepar hes att@tes e les mormesdé ap pr o v
socialement construites par rapport aux pratigues convenables de se chauffer. Une culture
énergétique est comprise comme les pratiques et les codes culturels qui encadrent la perception
et | dusage d9H2021cRolppit 2021). Cead these vise donc a comprendre comment
|l e paysage ®nerg®tique urbain montr®al ais ainsi g
évoluent en réponse aux changements matériels, urbains, sociaux et politiques entre les années
1940 et |l es ann®es 1980. Si | es pratiqgues de con:
i mportante di mension genr ®e, cette th se ne | 6ex

portant sur le chauffage.

Méthode

Ma thése se base sur la méthode historique qui,bi en qubdassoci ®e ®troi tement
de | 6histoire, traverse | es autres sciences soci a
sociologie qubéen anthropologi e. La m®t hode histor

Pour faire parler le passé, il faut entrer en contact avec des documents produits a une époque

donnée qui renseignentsurcelle-ci , avec tous |l es biais et | es dif
(Weld 2014) . Cbest par | e contact avw®riquellFarge ar chi v
1997) . (! est important de mentionner que | 6exi st
des archives est un |l eurre (Prost 2014). Mai s par

on peut raisonnabl e me nibn seitdistoriquement génidiqueneediminaef la r ma t
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probabilit® que l 6interpr®tati on soit due au h a
connai ssance profonde dbébune p®riode historigue et
ou | 6historiles passsesr &t l es rep res n®cessaire:;
information. Gréace a ces facteurs, soit un regard critique sur la source, une accumulation des

archives consultées et une connaissance fine du contexte étudié, il est possible de construire

des faits. Le travail historique ne se limite pas a la construction de faits. Le but ultime est de

multiplier les faits rassemblés et de les tisser ensemble pour construire un récit. Ici encore, le

terme de construction noiotalp qui Wudmit quea t®us lesirécitse | at i vi
hi storiques soient subjectifs et se valent. Cepen
de | a d®marche historienne. Le choi x dfusmessuj et ,

facteurs sont déterminés par des intéréts personnels, des systémes de valeurs, des contextes

sociaux (Prost 2014). Face © 1 6infinit® des ph®no
des choix, et ces choix obligent ° f aidétegminéden tr i d
Comme | e | aisse entendre | e paragraphe pr ®c®dent .

réalisme critique. Selon celle-ci, une certaine réalité sociale objective existe mais elle est

stratifiée et dépend des structures et des contextes dans| esquel s séinscrivent I
mon avi s, cette approche a | e m®rite dbéboutrepass
deux autres courants : du positivisme, on évacue la prétention universalisante et la recherche de

lois mécanistiques ; du constructivisme, on laisse de c6té le refus de confronter les cas entre

eux, ce qui ne permet pas de souligner les points de divergence et de convergence afin
do®ventuel |l ement monter en g®n®ralit® (Bryman 20
qudune happcroontp ar ati ve. L6®tude de cas per met une
recherche et de mettre en avant beaucoup de preu
développer une narration et des arguments cohérents. Alors que les études comparatives sont

pl ut®t extensives et confirmatoires, |l es ®tudes
restent exploratoires (Sovacool, Axsen, et Sorrell 2018). Cela ne signifie pas pour autant un

refus de | a mont ®e en ¢g®n®r a lpessib.et mérheuptéférable de | mbé e s
partir de plusieurs études de cas poussées et détaillées afin de déterminer certaines tendances.

Ensuite, la comparaison ex post est totalement possible (Hamnett 2020).

Je r®alise aussi des ent rhistoire eralesqui dedt SUstoutuan eéhapipre r s pe ct
quatre et moindrement au chapitre six. Si cette méthode est détaillée au chapitre quatre, elle
sert a palierun manque dbéacc s ~ des archives, i ci cel | e

dans | 6est gdée Koéont ®plas r®pondu °~ mes demandes de
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récoltés auprés de personnes ayant travaillé dans les raffineries ou ayant vécu a proximité

per mettent de contourner ce probl me dbéacant s. De
i nt®®ressants en soi. Déune part, ils permettent (
groupes sociaux marginali s®s nb6ayant pas toujours
canadienne-f r an- ai se de | 6est d da viMan rdlativ@naeht .subjé&tiva dut r e p ar
pass® propos®e par l es r®pondantes et r®pondant s
aujourdoéhui r®vol ue et gui fait |l 6obj et de nost a
loin. Ma these déploie donc une m®t hode qualitative qui cCroise

déarchives et edidiges t Hllee tmobdise s ausss edesi outils quantitatifs et

cartographiques sommaires pour nourrir et appuyer la réflexion.

Justification des frontiéres géographiques et temp orelles du cas do®tude

Tle de Montréal

Je choisis de moéint®resser ° | 6"l e de Montr ®al au
elle est une unité statistique qui ne change pas selon les périodes de recensement. En effet, la

ViledeMont r ®al en tant qubéunit® administrative est
sa <croissance est irr®guli re dans l e temps et
débannexions qui font cro” tre son e mptionemumdpale spati a
de I 6" 1l e de Mo wotr Figusel 5) ers el 8&i7tl & uj o:ude chdmibrauses er r on ®

municipalités alors indépendantes ont été annexées par la ville-centre, notamment dans le

cadre des fusions municipales imposées par le gouvernement provincial au début des années

2000. Cette plasticité complexifie parfois les comparaisons dans le temps long, alors que la
stabilit® de | 6°"1le de Montr ®al l es simplifie. Deu
est cruciale pour cette thése, puisque ces territoires sont aussi concernés par les transitions

®ner g®tigues urbaines. Ainsi, |l e chapitre quatre
de | 6est de | 6"l e de Montr:®aAnjopuwi (s ondt®palnadramntiend &
Pointe-aux-Tr embl es (i nd®pendant e |-kEss(ndéderdante aTdjduy). et Mo |

Adopter |l 6"l e de Montr ®al comme ®chelle dbéanalys
urbains de types diff®rents ° mon analpéistminesd 6 ®t ud
et ur baines et de | imiter | 6analyse 7 un terrif

clairement établies et restent stable dans le temps.
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Evidemment, ce ne sont pas tous les quartiers et villes de banlieue qui sont représentés dans la

thése. Le troisieme chapitrepr end pl ace ~ | 6int®rieur des fronti
| 6amruesr e, regroupant al or s la majorit® des gua
relati vement denses sont f or mBs emble amegeneents t ® de
montréalais allant de deux a six appartements (voir chapitre six). Les quartiers couverts par les

demandes de permis de ce troisieme chapitre incluent Ahuntsic, Villeray, Mercier, Rosemont, le
Plateau-Mont-Royal et Céte-Saint-Paul. Lequat r i me chapitre a | ieu dans
de Montréal, a son extrémité est. Montréal-Est, la municipalité indépendante qui accueille la
plupart des raffineries de p®trole et est | 06obj et
taileetbi en moins dense que | es quartiers centraux d
| approche multiscalaire de cette th:siteseffadse d®pl
des pr®visions ®tudi ®es sont d®c atdl®goe dans leuestb ai n s,
de la thése. Le sixieme chapitre, pour sa part, situe son propos autant dans les quartiers
centraux ponctu®s de plex que dans |l es banlieue:
individuell es d®t ach®e s .murlicipalits édcentreeRconanse sVidle Saint-t a n t
Laurent guod- un secteur -DamewesGraoer Ges idifféremtsoangtes Not r e
per mettent de couvrir |l es diff®rentes r®alit®s ur
Montréal entre 1945 et 1980.
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La période entre 1945 et 1980 est marquée par plusieurs courants et événements historiques

décrits plus t6t qui influencent et sont influencés par le déroulement des transitions énergétiques

urbaines. La Seconde Guerre mondiale accélére le métabolisme industriel et énergétique de

Montréal qui devient un centre majeur de production de matériel de guerre® L 6i nf rastructur
production, de transportetd 6 appr ovi si onnement dé®nergie fournit
une reprise en force de la croissance économique apres la guerre durant la période des Trente

Glorieuses. Le fordisme, soit la production de masse alliée a la hausse des salaires permettant

une consommation de biens standardisés a bas prix, préside sur cette période faste (Cohen

2003; deGr azi a 2006, Fran-ois et Lemercier 2021 ; F a

cette infrastructure et de cet approvisionnement énergétique, il cause en retour une expansion

des m®t aboli smes mat ®r i el et ®nerg®tique montr ®al
R®volution tranquille durant l es ann®es 1960 noe
Glorieuses : | 6®manci pati on d eeposethatamendnt simla nationalsatienalu s

secteur hydro®l ectrique gu®b®coi s afin de rati c
do®l ectricit® sur | e territoire de |l a prowvince.
Qu®bec est invermstde rmddearenimd stsiioon de | 6 £t at qu®b®
transformation des territoires autochtones ancestraux, porter le peuple québécois sur son dos et

|l e faire passer de porteur dbéeau ° cel ui de produ

Finalement, les années 1970 sont marquées par une résurgence de la question
environnementale et | a construction de | 6®nergi e
Par probl me public, j6entends | e cadrage dbéune
problématique et sur lequel il faut agir. Ce processus passe habituellement par trois étapes :

celle de nommer un nouveau probleme, de désigner des acteurs ou des processus
responsables et de revendigqguer des solutions ( Nev
construite commeun probl me public durant | es ann®es 197/
jusquodalors trait®es de mani re sectorielle sont

davantage débattue dans les médias et dans la sphere politique, comme en témoigne la

Commi ssion parlementaire sur | 6®nergie de 1977 qu
Cbdest pour quoi je ne moéoarr°te pas en 1973, d®si g
%a | 6origine, |l a p®riodisatioan de93IEtteéethmdaie dieval ¢ memtmme & :
Guerre mondiale pour des raisons pratiques, soit |la difficul
COVID-19 et apres celle-c i . La difficult® do®tudi erntle e a été majear@ngdleas agenc
gestion de | 6®conomie de guerre et de | 6®nergie ° Montr ®al p
| a p®ri ode dé®t ude de cette th se, m° me S i j6aborde " qu

développement énergétique de Montréal.
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Trente Glorieuses mais préfére couvrir la décennie des années 1970 au complet. Celle-ci recéle

en effet de d®bats passionnants quéil aurait ®t®
Fonds dbéarchives d®pouill ®s
Entre | 6®t ® 2019 et l e printemps 2023, j 6ai vis

plusieurs milliers de documents et feuilleté des dizaines de milliers de pages. Le contexte

pandémique a ralenti et complexifié certaines démarches mais plusieurs archivistes ont réalisé

des efforts importants pour me permettre dobéacc®d:
partic ul i r es. Cdbest dbébabord aux archives de |l a Vill
pr ®ci eux qui parcourent cette th se et concernent
cette th se. Jb6éai eu acc s 7 pl uscorstacti@an@@urdése mandes
activit®s reli®es ° | 6®nergie, ce qui forme | e ma

déniché des documents relatifs aux différentes formes de pollution urbaine, des réglements

municipaux, des projections démographique s , des photographies ddédar ch
internes du service doéurbani sme et dbéautres d®par
reglementation intermunicipale et des coupures de presse classées par sujets. Les archives

nationales du Québec, autant dans le Vieux-Mont r ®al , " |l 6Uni versit® Lav
Grande biblioth que de Montr ®al , méont permis dobe
gestion des transitions énergétiques. Plusieurs documents liés aux prévisions de demande

do®l ectricit®, " l a Commi ssion parl ementaire sur
doefficacit® ®nerg®tique des ann®e Québed,pOurlsudby tr ou

a

part, mdéont renseign® sur | 6 ac turlasituatio® énergétiguen ant e d
du Qu®bec. En particulier, j 6y ai consult® des |
rapports internes, de la correspondance et des comptes-r e ndus de r ®unions qui m

saisir le réle de cet acteur dans laformul ati on de pr®vi sions de demand
formul ati on de politiques ®ner g®ti ques, dans I a

énergétiques domestiques et dans la modification du paysage énergétique urbain montréalais.

Aux archives de | d6Universit® de Montr®al, |jobéai tr

les prescriptions faites par la science domestique par rapport au confort domestique. Aux

archives de | 6Universit® du Qu®belcoactMunt ®®alle, 1jd
coop®rative dé®conomie familiale de Montr ®al et
| 6®nergi e. Aux archives de I 6Universit® McGill, j
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demande doé®ner gi e,p @&ruatmofuveimesnit qggwdaux | iens entr ¢
Aux archives du Centre canadien dbéarchitectur e, ]

comme le Engineering Journal, la revue Imperial Oil et le Canadian Architect. A Bibliothéque et

Archiv e s Canada, " Ottawa, j 6ai examin® des docume
do®nergie et sur |l e rtle du gouvernement f ®d®r al

de Ville déAnjou, dans |l e cadre doéunegqgtbophiedt conne
Van Neste, joai pris conscience des strat®gies mu

aussi des complexités de faire cohabiter cette fonction avec la fonction domiciliaire dans une

municipalit® de banl iJebuaei dpeu |edx plleo rdeer Moarvtarn@aalg.e ¢
archives de Montréal-E s t oY% j bai trouv® des documents sur |
débur bani s me, des plans doéur bani sme, des rapports
différents services . Je nbdai n®anmoins pas r®ussi ~ consulte
| 6approbation des compagnies p®troli res concern®
Or, mes tentatives de contact avec celles-ci sont restées lettre morte. Finalement , j éai tr ouv

l a documentation compl ®mentaire aux archives de |

qudaux ar chMonteReyalde Vil | e

Méthode de travail

Ma méthode de dépouillementet déanal yse a ®t ® | a sui vauoese. En

compil ®s par | es diff®rents centres dbéarchives, |
pr s ou de | oin un des volets de ma th se. Joai
pl ac®es dans ces bo " tes, s ®1 e photog@mphié @s deatians quio ¢ u me n t
me sembl aient pertinentes gr®©ce ° mon t® ®phone p
j 6ai pu recadrer et ajuster |l a luminosit® des phc
de la prise des photos. Ensuite, le jour-m°®° me ou | e | endemain, | dai regro

ai renommés puis les ai sauvegardés sur une mémoire externe. Je les ai rentrés dans la base
de données bibliographique Zotero, ou je les ai classés par catégories, reprenant grossierement

la division des chapitres de cette thése. Plus tard, je les ai dépouillés et annotés de maniere

pr ®ci s e, pui s |-6lés pouragtrauvet pRus fdcdesnentriestdecuments portant sur
l e m°me sujet. De cette mani re, meémti Ipli mrfeagrrnnautpie
moment de | 6analyse finale puis de | a r®daction.
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PARTIE Il : LE STOCKAGE ET LA TRANSFORMATION
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CHAPITRE3:CONTESTER LA PRE£SENCE DE LO6E£NERC
LE BOI S, LE CHARBON ET-19616 ESSENCE,

Introduction
Loexp®rience de |l a transition ®nerg®tique au q
Lohistoire de | 6®nergie telle quobelle a ®t ® ®cr i f

des élites politiques et économiques dans les processus de transition. A juste titre,

| historiographie a consacré une large place au rble des élus, des entrepreneurs ou encore des

i ng®ni eurs dans | e changement de |l a structure ®r
do®tude a souvent adopt® une ®chel Ifoiscahthentale,l y se m
pour appréhender ces questions (Hasenohrl et Meyer 2020). Le positionnement de tels travaux

implique une certaine conception du pouvoir et de la prise de décision. Selon celle-ci, les élites
prennent |l es grandes deye ietsa populationesnbit emauitei cesrchoix d 6 ® n
(Chatterjee 2020).2° Mais si on adopte une conception plus fine du pouvoir comme étant

partiellement distribué entre les différents groupes sociaux (Foucault 1980), il devient obligatoire

de so6i nt ee mle daas les pracessub de transition énergétique des groupes sociaux

moins repr®sent®s dans | 6®criture de | 6histoire.
Ce postulat implique aussi déattribuer 7 certaine
malgré tout par les structures économi ques et politiques qui mar que

canadienne-gderr@aprhes concept ddagentivit® signifi
soci aux, m° me en position de dominati on, poss der
concrétement par des formes de résistance a certaines dynamiques sociales pensées par les

groupes décisionnaires (Bayat 2013). Cette résistance, comme le montre ce chapitre, se

manifeste notamment en milieu urbain ; rappelons que, dans la période considérée, la majorité

de la population du Canada vit en ville et que Montréal est le principal centre urbain du pays.
L6®nergi e, avant dé°tre un concept abstrait, e X i
matérielle. La corde de bois de chauffage, le sac de charbon, la pompe a essence : tous ces

objets font partie de | 6univers mat ®ri el de | 6®n e

10 syivant Elizabeth Chatterjee, des travaux caractéristiques de cette réflexion sont les suivants : Bonneuil et Fressoz
2016; Malm 2016.
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urbaine. lls ont une emprise spatiale claire : pensons a la cour a bois, au véhicule de livraison
de charbon ou encore a la station-service. Pour les personnes qui vivent en ville, la transition
énergétigue se vit avant tout a travers la modification de pratiques ordinaires quotidiennes
confrontées a des changements infrastructurels (Broto 2019). Mais ces changements matériels
et sociaux ne sont pas unilatéralement imposés par le haut : ils sont contestés par les acteurs
urbains, ce qui méne a une négociation et a des modifications des trajectoires de transition

énergétique (Rutherford et Coutard 2014).

Ce chapitre s O0i mste@rcees smat ®r il @l | pr ®d e | 6®nergi e e
particuli rement, il restitue |l a vive opposition
cours a charbon et de stations-services en ville. Il fait le pari que les transitions énergétiques ne
secomprennent pas qué” partir des parl ements, des
dirigeants dbéentreprises de | 6®nergi e. Ell es se |
de stockage et de consommati on do ®esécatireg desn vi | |
propriétaires fonciers, des marguilliers, des urbanistes et des conseillers municipaux. Ces
acteurs r®sistent " |l a pr®sence spatiale de | 6®n
économiques et environnementales qui seront détaillées plus loin. Par leur action, ils

accompagnent et encouragent la pacification graduelle des paysages énergétiques urbains liés

aux sources do6®nergie physique principales, soit
présence de stations-servicesenvi | | e t ®moi gne aussi ddune r®sista
de | 6aut omobil e caméricainek. @ans une périade pourtant aksociée a une

motorisation accélérée et a un engouement pour le progrés technique (Lortie 2004), elle

rappeltbiegd|pta® de | a r ®ception sociale de | 6daut omo
urbains.
Léinvisibilisation est un des fils rouges qui tr

Révolution industrielle en Occident (Lopez 2019). La disparitondu boi s et du char bon

Montréal, un mouvement qui marque le 20° siécle, méne a une diminution marquante de la

pr ®sence mat®rielle et spatiale de | 6®nergie en v
combustibles physiques disparaissent graduel | ement , alors que <ces sol
rempl ac®es par |l e p®trol e, |l e gaz natur el et | 6®I
auxquels ils servaient, maj oritairement l e transfg

chapitre montre que les citoyennes et citoyens de Montréal ont participé a cette invisibilisation
en luttant contre |l a pr®sence mat®rielle de | 6®ne

des changements dans | eurs prati qnéadafaneeturedes s o mmat
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cours ° bois et " charbon ainsi gseices dnailledBn mi nut i |
partant déune ®chelle micro, ce chapitre insiste

conflits de proximité dans le déroulement des transitions énergétiques.

Les demandes de permis de construction

Le chapitre se base sur un matériau unique : des demandes dbdéoctroi de pe
de cours °© boi s, de cours 7 charbon et de postes
entre 1946 et 1961. La construction de plusieurs e

une demande de permis préalable : les cours a foin et a grain, les magasins de bric-a-brac, les
garages publics, l es atel i er @cieke lesr@mesdartuit, en doéaut

buanderies publiques, les écuries de plus de trois places ou encore les kiosques a journaux.

Tous ces types do6®tablissements entra’  nent des n
permis est n®cessaftre, déambéenf ®@ceée s ®amutn qudaux t
cours 7 bois et N charbon, pour l es postes dobes:
chauffaged j 6uti |l i se majoritairement ce terme utilis®
le sous-produ i t p®t rolier raffin® pour |l e chauffage do
mazout ou fioul. Ces dossiers ont pour point comm

sources do®nergi e desti n®e s bois, chaibon @tohuite o(pétrotet i o n u
transformé) pour le chauffage et la cuisson, essence (pétrole transformé) pour les véhicules
motorisés. Les archivistes de la Ville de Montréal ont conservé 203 demandes de permis

formulées entre 1946 et 1961. Elles représentent moins de 5% des demandes de la période

consi d®r ®e. Un tri a ®t ® fait en 2011 et | es pern
Ce chapitre se base sur ce mat®riau uniqgue. Not on
avant | 6octroi ddéun p € umei astivitél susceptibla sl¢ généer des n pou

nuisances urbaines est similaire aux enquétes publiqgues de commodo et incommodo. En

France, ces types de consultations portant sur la gestion du risque industriel urbain sont des

outils importants de régulation des act i vi t ®s arti sanales et i ndustr
régime (Le Roux 2009; Fressoz 2012).
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Permis demandés, par catégorie

Réservoir d'essence
Huile a chauffage
7.4%

Cour a bois de construction

40.9%

Poste d'essence
17 4%

Cour & bois de chauffage

3.9%

Cour & bois de chauffage et a charbon
249

Cour a charbon
25%

Figure 6 : Permis demandés classés par catégorie
Source : Archives de la Ville de Montréal ; Hatton-Proulx 2021

Par mi | 6®chantill on, ce sont | es cours ° bois de
83 demandes de permis (voir Figure 6) . Pourquoi l es inclure dans | e
déabor d, il existe un f Il ou e fattaurea bdisade chauffage:les boi s d

permis parlent trés souvent de cour a bois tout court, complexifiant la classification dans une

cat ®gorie ou | dautre. Déaill eur s, i est tr s com
de construction que du bois de chauffage et du charbon (Harris 2012; MacFadyen 2016). La
transformation du bois se fait souvent directement dans la cour a bois : le réglement municipal

no. 1791 adopt® |l e 5 mars 1946 stipule par exempl
dans toute cour a bois (Comité exécutif 1946a). Cela montre que plusieurs coupes de bois pour

pl usieurs usages <coexistent dans | es <cours ° b o
| 6i mpl antation dbéune cour ° boi s «roctioh qus poarilel ai r es
bois de chauffage. Pour ces raisons, les cours a bois de construction sont incluses dans le

corpus et seront englobées dans la catégorie des cours a bois au cours de ce chapitre.

BN

La catégorie « Huile a chauffage » renferme des demandes ddattri bution de
emmagasiner de | 6 Wiulben”™ appalbf eagej ourddd tes i maz o
guantités au-dela de 100 gallons (379 litres), suivant le reglement no. 340 du 6 octobre 1905

(Comité exécutif 1905). La catégorie « Réser v o i r débessence €& sbdbapparen
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services 7 usage pluttt priv®, pour des compagni e

el l e est di stincte des postes dbébessence dans | a
section porte surles permi s pour l e bois et l e charbon en:
modal it ®s déattribution similaires ai nsi gue de:
dbessence et doéhuile sont pr®sent®s plus | o0oin, eu
fin du chapitre souligne |l es liens entre ces deux
sur | e poids diff®renci ® des acteurs dans | e pro
r®fl exion sur | 6influence desneadiquesur s urbains dan:
Tableau 2: Taux dbéopposition et de refus pour | es diff@
Type de demande Nombre de permis Opposition (%) Refus dbéoc

de permis dans le corpus

Cour a bois de 83 31% 20%

construction

Cour a boiset/oua @ 22 55% 41%

charbon

Postes dobe 76 70% 22%

Huile a chauffage 15 13% 7%

Réservoirs 7 14% 0%

dbessence

TOTAL 203 46% 22%

Source : Archives de la Ville de Montréal

Le bois et le charbon

Importance et procédure

Dans |-guarmerle bois et le charbon sont des ressources énergétiques relativement

i mportantes sur | 6"l e de Montr ®al , bien que | eur
4216 ménages de la classe ouvriere montréalaise parue en 1938 révele que le premier

combustible de cuisson est le bois (3039 ménages), suivi par le gaz manufacturé (1412), le
charbon (697), | 6huile (209) et |1 06®lectricit® (83
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recensement de 1951, sur les 318005 | o g e me nde Montdal, 51,346 sk ehauffent a

| 6hui |l e, 40, 8% au char bon, 5,3% au boi s, 1,5% au
| 6®l ectricit® (Bureau f ®dG&).&0% ddseéquipemergstda ¢uissert i que 1
sont au gaz, 16% du |ldW®drecdamr ieeti ta®Y Woi s et 5% ° 106
de 1961, sur les 467552 | ogements de |16 |l e de Montr ®al, 8 C
combustibles |iquides (principalement de | 6huil e

aucoke,2, 3% ~ | 6®l ectricit® et 1,1% au bois Z)Bureau
Le charbon 0 et le coke & sont donc importants durant la période considérée, allant de

primordiaux pour le chauffage tout en disparaissant assez rapidement au proft de | 6hui | e

chauffage (voir Figure 7 et Tableau 3) . Lébusage du boi s, lui, est pl

1940 et les années 1960 : sa faible part, autant pour la cuisson que pour le chauffage,
sbeffiloche avec | es ann®esestimdrlson imeortahca paur ldsout ef o
ménages les plus défavorisés, qui sont plus susceptibles de consommer des combustibles

physiques.

Le bois et le charbon, des combustibles physiques, sont généralement livrés a domicile par les

marchands qui opérent les cours a bois et a charbon. lls peuvent aussi étre achetés directement

depui s ces cour s pui s transport ®s jusqubdaux I«
consommateurs. lls sont stockés dans les caves et dans les hangars des immeubles a

logements montréalais. Ce sont g®n ®r al ement | es f emmes q
| 6approvisionnement en combustibl es, du sui vi des
entreposage puis de son tr ans p-©nge20p8uMathis 2021).Adi nt ®r

Paris, ce sont maj or i t ai r ement des familles originaires d
distribuent le charbon aux familles parisiennes : surnommés les bougnats, ces commergants

opérent des cafés-charbons dans lesquels ils vendent autant du charbon que du café et du vin

(Viguié 2022). Pour leur part, les ménages montréalais qui consomment le bois et le charbon

pour l a cuisson et |l e chauffage sobébapprovidosi onnen
traduction littérale de wood and coal yards. Le charbon montréalais vient a peu prés a parts

égales de Nouvelle-Ecosse, une province atlantique du Canada, et du nord-est des Etats-Unis,

en particulier de | a Pennsylvanie (Watson 2016) .

approvisionnement en charbon anthracite venant de Reading, en Pennsylvanie (voir Figures 14

et 15) . Par mi l es diff®rents types de charbons, | 6 a
T 6information d®taillant |6utilisation doéappareils de cuis
indque que, dans |l a province du Qu®bec au complet en 1960, | a
l e gaz (24,5%), |l e charbon et | e bois compt®s ensemble (18,9
1992).
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concentration de carbone et l e moins doéi mpuret ®s,
fois allumé. La plupart du charbon venant des provinces atlantiques du Canada est bitumineux,

soit de moindre qualit® que | 6éanthracite. 1 noe:
ménages mais sous forme de coke, transformé a partir du charbon bitumineux a LaSalle dans le

sud-ouest montréalais (voir chapitre six) . Pour sa part, l e bois vient

La métropole compte sur un écosysteme forestier généreux composé de foréts boréale,

laurentienne et acadienne, expliquant en partie son développe me n 't " |l 6origine (
MacFadyen 2016) . Ce boi smémé pin de sab dvedbsadetnordetdd 6 " | e e
plus en plus | oin, “ mesure que | a pression de |

rapprochées, coupées pour fournir du bois de chauffage, du bois de construction et laisser place
a des activités urbaines suivant un schéma classique en histoire des environnements urbains
(Sieferle 2001; Wrigley 2014; MacFadyen 2016). Les marchands de bois profitent des
nombreuses voies maritimes g u i entourent | 6"l e de Montr ®al p oL

chauffage, la plupart du temps grace a des radeaux eux-mémes faits en bois (Sweeny, Hogg, et

Rice 1988). Ce sont | es draveurs, un corpsi de m®t
sont responsables de contrtler |l a flottaison des
1997).

Tableau 3 : Part des combustibles de chauffage, ile de Montréal

1941 1951 1961
Charbon et coke 79,2% 42,3% 6,4%
Bois 13,1% 5,3% 1,1%
Huile 6,4% 51,3% 80,1%
Gaz 1,2% 0,7% 9,2%
Electricité 0,1% 0,4% 2,3%
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Source : Statistique Canada

Evolution des sources de chauffage sur I'ile de Montréal, 1941-1961

Electricitt M Gaz Huile [ Charbonetcoke [ Bois
100.00%
75.00%
50.00%
25.00%
0.00%
1941 1851 1961
Figure 7 : Evolution des sources de chauffages sur I'lle de Montréal, 1941 -1961

Source : Statistique Canada ; Hatton-Proulx 2021

Les r glements municipaux donnent une id®e de | 6a
de charbon. Selon le réglement municipal no. 1791 du 5 mars 1946, les vendeurs de bois et de
charbon doivent étrepr opr i ®t ai res dbébune cour <c¢clttur ®e, acce:

dimension suffisante pour emmagasiner au moins 25 tonnes de charbon ou 25 cordes de bois.

Les cours ° charbon doivent °tre munies dblene bas
transport et la livraison. Les <cours 7 bois doi
obtenir un permis de construction dbune <cour "’ I

parvenir une demande officielle au greffier de la Ville de Montréal puis faire poser une affiche a

| 6empl acement pr®vu renseignant | es habitants du
déburbanisme de |l a ville ®mettent des avis par ra
motifs dbéoppositlianppRsemapporhbhai ne des espaces d
de boi s, il est i mportant de sodoarr°ter rapi demer

déattribution des permis de construction.

Le Service doéurbani sme de | a 41 aldrd gee lal\dle adtosaus r ® a | e

tutelle provinciale pour redresser ses comptes trop déficitaires aux yeux du gouvernement du
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Qu®bec (Rioux 2013, 311). Selon |l e r gl ement no.
service dour-biampousforet,i ocnel uiemi re de dresser un p

municipal incluant un plan directeur. Le service doit notamment déterminer les zones dont

| 6occupation est r®serv®e “ un certain type de co
bon marché (Comit ® ex®cut i f 1941) . Le Service dbéincendi e
formes depuis 1863. Il sdoccupe de |l a pr®vention
| 6octroi de permis pour |l e stockage deedmdati r es

réaction aux incendies a travers les services de pompiers.

Cdest l e Comit® ex®cutif qui prend | a d®cision f
services. Ce comité découle directement du Conseil municipal montréalais (voir Figure 8).

Pendant la période couverte par ce chapitre, le Conseil municipal est composé de 99 conseillers

municipaux. Un premier tiers, la classe A, est élu par les propriétaires fonciers : selon le
recensement de 1951, ce sont 17% des résidents de la Ville de Montréal qui sont propriétaires

du Il ogement québéils occupent (Bur & Wndsecdril®arsalh de | a
classe B, est élu par les locataires, soit 83% des Montréalais ; leur nom devait figurer au bail de

location, excluant de fait la plupart des femmes montréalaises qui, Ilégalement, sont autorisées a

voter depuis 1934 (Purcell et McKenna 1981). Un dernier tiers, la classe C, est élu par 13
groupements comme des chambres de commerce, des syndicats et des universités. Chacune

des trois classes désigne ensuite deux représentants pour former le Comité exécutif, duquel le

maire est toujours membre. Au début de la période couverte par ce chapitre, ce maire est

Camilien Houde, dont le quatrieme et ultime mandat va de 1944 a 1954. Se succedent ensuite

Jean Drapeau entre 1954 et 1957, Sarto Fournier entre 1957 et 1960, puis de nouveau Jean
Drapeau de 1960 jusqud”™ 1986.
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Conseil municipal
L

Comité exécutif

T
Directeur des services

Office d'initiative économique Service des finances

Commission du fonds de pension

Service des achats et magasins

Service des estimateurs

Service du contentieux

Bureau de "auditeur

Service du secrétariat

Service de I'urbanisme

Bureau de révision des estimations

Service des travaux publics

Service de la santé

Service du bien-&tre social

1! Service de la police

Service des incendies

Figure 8: Organigramme de I'administration municipale de Montréal, 1941
Source : Dagenais 1999, 762

Dés 1905, les résidents peuvent manifester leur opposition a une demande de permis par
| 6entremise dbébune p®tition. Dur ant l a plupart de
recueillir le deux-tiers des signatures des électeurs du district électoral concerné par le projet, ils
peuvent bloquer | 6octroi du permis, ce qui arrive
modifications & ce reéglement sont introduites en 1955, comme nous le verrons plus loin. Des
pétitions favorables peuvent aussi étre apposées au dossier, mais leur poids est symbolique :

| eur pr®sence ndenclenche aucun m®cani sme | ®gal m

12Dagenais,MichéIe.Des pouvoirs et des hommes: Loadmi Ald59.tMorwrdali& n muni c
Kingston: McGillF-Queeno6s University Press, 1999.
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du Comité exécutif. Sur les 105 demandes de permis pour des cours a bois ou a charbon, on
compte 26 p®titions d®f avorables et 4 p®titions favi
permis rencontrent une opposition, qudelle vienne

municipaux internes. 25% des demandes sont refusées.

Jobai c ar t o géreatgsldémandds desperais drchivées (voir Figure 11). Rappelons que,
S i elles ne couvrent pas | 6ensemble de | 6" 1 e de N
que la Ville de Montréal dans ses limites entre 1946 et 1961. Certaines villes pas encore
annexées, autant des banlieues plutét ouvrieres comme Saint-Michel, Riviére-des-Prairies et

Verdun que des municipalités plus bourgeoises comme Saraguay et Outremont, apparaissent

donc vierges sur l a carte. Ce nodoestagpeasd P®ruar ga e
physique nodoy existe. Sans avoir men® une ®tude c:
de m°me que | a | ocalisation des postes dobéessence

cours a bois ou a charbon. Si ces derniers espaces de stockage ont plutdt tendance a avoir
pignon sur rue dans des quartiers ouvriers ou du moins socialement mixtes ainsi que pres des
voies de chemin de fer, les stations-services sont quant a elles présentes dans tous les types de

quartiers de la ville.

Caractér e résidentiel et zonage

Qui sont les acteurs opposés a la présence urbaine du bois et du charbon ? Quels motifs

mettent-ils en avant pour justifier leur action ? Dans le cas des cours a bois et a charbon, ce

sont |l es ®l ecteurs quimmedapposlednotctireoi pldes pferr®@my e
doéur bani s me, du Service dobéincendi e, des conseill e
catholiques de Montr ®al , ddun groupe communaut ai
principale doppPesivabinomsddlm caract re r®sident.
serait menac® par | a construction ddébune cour “ bo
la construction dbéune cour - bois est propos®e

Maynard, un électeur, envoie une lettre qui contient les mots suivants : « Comme propriétaire

r®si dant dans ce quartier je mbéobjecte formell em
résidentiel [sic] et surtout sur ce c6té de rue aucune manufacture est établie » (Conseil de ville

1946a, 17). Les résidents du quartier rédigent une pétition qui obtient 32 signatures de
propri ® aires comme de | ocataires. Mais seuls 14

autres résidant hors du district électoral en question. lls représentent moins des deux-tiers
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requis 0 102 signatures danscecas-cio par | e r gl ement pour emp°®°cher

per mi s. Le Service déincendie de Montr ®al , pour s
tout comme le Servi ce dour bani sme. Contrairement ; I 6avi s
estime que |l a zone do6®tablissement de |l a cour ~ b
do®t abli ssement au domaine de | 6i ndustrvigueur, Tant ¢
qudell e est entour®e dbébune clltture dbébau moins hui
bon aspect e, il ne voit pas doéobjection © |1 6octr

demande et le permis est octroyé malgré une certaine opposition.

Le th me du caract re r®sidentiel t el quodo®voqu®
énergétiques urbains est lié a un outil particulier de planification urbaine : le zonage. Il apparait

a Montréal au 19¢ siécle mais se généralise et devient déterminant a la fabrique urbaine au 20¢

(Fischler 2014). Le zonage sert a séparer une aire municipale en différentes zones associées a

di ff® r entes activit®s. 1 est d®f i ni comme sui t
Vilede Montréal: ¢ Le zonage consiste ° r®glementer | 6ut
et le volume des batiments, ainsi que la densité de la population, en vue de sauvegarder le bien-

°tre de | a collectivit® & ( Ser vi ceeségmdgation desni s me
différentes fonctions urbaines : les zones résidentielles accueillent du logement, les zones
commerciales des magasins, | es zones industrielle
du zonage est de séparer ces différentes fonctions, dont la cohabitation spatiale est vue au 20°¢

siécle comme désavantageuse et désordonnée. Ainsi, la proximité entre des résidences et une

zone industrielle génére des nuisances environnementales qui sont dénoncées, comme nous le

verrons plus loin. Le zonage est aussi directement lié a la valeur fonciére, une de ses fonctions

premi res ®tant |l a protection de | a propri®t ® pr |
certains établissements ou groupes sociaux dont la proximité a pour effet de diminuer la valeur

débune propri®t ® et déun quartier (Hirt 2015) . Co

ségrégation des fonctions administrée par le zonage.
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Figure 9 : Entreposage de charbon sur le terrain du Collége Loyola dans le quartier de

Notre -Dame-de-Grace
Source : Photographie de Conrad Poirier, Bibliothéque et Archives nationales du Québec 1943, P48,51,P9356

Figure 10 : Carte des districts électoraux de Montréal. La plupart des quartiers no mmés

dans ce chapitre s6y retrouvent
Source : Archives de la Ville de Montréal 1962, 001 VM066-7-P006
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B cours a bois de construction

v @ Allitems

B cours a bois de chauffage

~ Q@ Allitems

Cours & bois et & charbon

v Q Allitems

B coursacharbon

v Q Allitems

B Huile a chauffage

v Q Allitems

B Postesdessence

A4 Allitems

B Réservoirs dessence

v Allitems Go gle'MyMaps;

Figure 11 : Carte des 203 demandes de permis. Les cours a bois et a charbon sont en
brun et en noir. Les produits pétroliers s ont en jaune et en bleu. Voir les catégories
spécifiques a gauche. Il faut se rappeler que les demandes de permis ne concernent que
la Ville de Montréal, ce qui explique que certains espaces soient vierges de demandes de
permis (Verdun ou Saint -Laurent par exemple) : il ne faut pas interpréter ce vide comme

| i nexi stence de d®pl!ts dbé6®nergie dans ces
Source : Hatton-Proulx 2021
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Figure 12 : Marchands de bois et de charbon en 1929
Source : Temby et MacFadyen 2016, 40%3

13 Temby, Owen, et Joshua MacFadyen. « Urban Elites, Energy, and Smoke Policy in Montreal during the Interwar
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Figure 13:Ex empl e déune cour ° bois et “ charbon dans
déHochel aga, sur | a r uCGathedineetiAtlamiCette coerratunree Sai nt e
emprise spatiale restreinte, représentant environ la largeur de troi s plex

incendie Volume VI du U

Source : Il mage tir®e du plan dbéassurance
Archives nationales du Québec 1946

Figure 14:Phot ogr aphi e de | a cour ° bois ete”™ charbon
Cuvillier et repr ®sent ®pcensliealafigue ppptédente ddbassur ance

Source : Archives de la Ville de Montréal, années 1940, P500-Y-05_01-130
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Le Service dbéburbani sme montr ®al ais sdoppose ainsi
dansle quartier do6Ahuntsic en 1948 car elle se situ
sein dbdébun secteur r®serv=® pour des fins domicild@

(Conseil de ville 1948b). Alliée a une forte opposition locale dont témoigne une pétition

recueil |l ant 124 signatures, | 6avis d®f avorabl e ®r
| 6octroi du per mi s. Une lettre du requ®rant du pe
l equel l e refus ¢ pr i vesgrandetpartie desnatbtiaux trgefits prigation d 6 un e
dont je nbdéaur ai pas °~ assumer l a responsabilit®
ex®cutif. Le th me de |l a p®nurie de bois, central
décisionnaires dans ce cas-c i . (! est aussi utilis® par | es avo

qui formule une demande de permis pour construire une cour a charbon en 1946 dans le
guartier Saint-Pa u | . Ses avocats i nvogqgtweuretr r ka e p @ridudriimp od &
charbon pour les familles dans |l es ¢ quartiers p

rigoureux. Cet argument ne convainc pas le Comité exécutif qui tranche en défaveur de Tougas

& Fil s, not amment ~ cause doéune Comm@sson tlea &cbles opp o s |
catholiques de Montr ®al , de conseillers muni ci pa
Notons par ailleurs que |l es administrateurs munic
zonage : celui-ci est parfois mobilisé par les électeurs eux-m° me s . Roger Massicotte
| 6octroi déun permis de <cour "’ boi s«JdaasqueMer ci el
| 6arrondi ssemensic] ol¥e ss et etrrroauivnes [vi s®s dans | a dem
proprement dit zonée en ce qui conserne [sic] la Cit® de Montr ®al , mai s \

considéré par les résidants comme section domiciliaire » (Conseil de ville 1949b, 1).

Associé au vocabulaire du caractére résidentiel et du zonage, on retrouve aussi a plusieurs
reprises | i nvocation de | 6esth®tigue et dbébun aspect
ou ° charbon. Ainsi, un propri ®t aire sodéoppose 7 |
voisine dans le quartier de Maisonneuve en 1948 car il estime que « d'un point de vue
esthétique, dans un quartier qu'on a tenu beau et propre ce serait une laideur » (Conseil de ville
1948a, 23). LO6®nonc® doune po®tition do®l ecteurs d
« An inspection of the houses in the vicinity of your Public Notice board will reveal that
those houses are of pleasing design and modern architecture. As these houses have
been constructed within the past few years all rents are within the higher rental bracket.
In view of the fact that this neighborhood is an attractive one and all residents desire that

it should remain so in the future. We, the undersigned, ask that proceedings be taken to
prohibit the storing of coal in this vicinity. » (Conseil de ville 1948c, 28)
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Ce discours sur | ibatsranbdestvi p@sdesopgpuartux seul s
appropri ® par | e Service dbéburbanisme. Se position
de Saint-Henri, celui-ci avance qud agart le danger de propagation d'incendie que crée un tel
établissement, cette occupation ne serait certes pas avantageux [sic] au point de vue esthétique

» (Conseil de ville 19564, s.p.). Pour le Service, une cour a bois et charbon affiche « dans la

majorité des cas un état de malpropreté di a la manipulation du charbon et a la sciure de bois »
(Conseil de ville 1958b, s.p.). (! constate que |
sont construites en bois, tout comme les clétures : ces structures se détériorent rapidement et

finissent souvent dans un état de d ® abr ement . Cette d®nonciation

désaveu, venant des services municipaux modernes, envers toute forme de construction en

bois, matériau particulierement inflammable (Wermiel 2000).

DS S S S E— e e A i SR

Figure 15: Cour ~° boi s et ° charbon doAd®I| aCaterine®tn ge au

Préfontain e
Source : Archives de la Ville de Montréal 1945, P500-Y-05_01-068

Ri sque dbéincendie et primes dbdassurance

Justement, l e rstsque wéi nteddoppesition particuli
corpus étudié. Le bois et le charbon sont des combustibles : au-dela du réle du bois dans la

construction, leur présence en milieu urbain se justifie parce que leur combustion offre des
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services®ner g®t i ques qui permettent |l a cuisson dodéalim

un incendie non contrélé de stocks de combustibles peut causer une conflagration majeure aux

cons®quences d®sastreuses. Rappel ons qgueest | 6i nce
probabl ement |l e plus grand risque wurbain dans | ¢
Tebeau 201 2; Bankof f, L¢ebken, et Sand 2012) . L e
souvent été destinés a freiner sa portée, notamment en interdisant les matériaux de construction

infl ammabl es ainsi gubden i mitant | a densit® ur
i nti mement |l i ®e au risque doincendie. Léoenfoui ss

début du 20¢ siécle dans le centre de Montréalaentr e autres ®t® justifi® par
important que posaient la coexistence désorganisée de réseaux aériens dans la ville en réseau

naissant dans la deuxiéme moitié du 19¢ siecle (Hatton-Proulx 2020b).

Ce risque est souvent invoqué par les acteurs urbains, particulierement par le Service

déi ncendi e, pour interdire |l a pr®sence du bois et
déun permis pour une cour “-Herriguisgue & donssr lequel elpuar t i e
s 6i mpl antrop exigu et enteusétde petites constructions en bois (Conseil de ville 1950a).

Lébopposition m ne au refus dodéoctroi du per mi s. Le

du feu pour contester la présence urbaine des cours a bois et a charbon. Voici comment
sbexprime Gaston Lamoureux au sujet ddune -potenti
Jean-Baptiste : « Je ne voudrait [sic] pas qu'il y est [sic] une cour a bois prés de ma maison ce
qui serais [sic] dangereux pour le feu cela triplerais [sic] les assurances sur la maison et

locataire merci » (Conseil de ville 1958a, s.p.). Un représentant du Port de Montréal se

prononce contre | 6octroi débun permis poursaune <coO
proximité avec un pilier du Pont Jacques-Car t i er menacer ai-t | 6i nt ®grit @
déincendi e (Consei l de ville 1953) . Additionn®e
déurbani sme, cette plainte venant déun acteur ®c
refuser | Gmisctr oi du per

Li ®es au ri sque déi ncendi e, | es pl aintes portan
quodi mplique | a proxi mit® ddébune cour - boi s ou
Déai lll iumrduystri e ddaeutladbnats slubraasnscuer anc e vdieed egtwre | dass

acteur majeur dans le développement urbain moderne (voir Horan 2021). Sa prospérité

financi re repose sur une r®duction du nombre doéi
quodils causent aux risques as s sent®grplusitwsurontsclle f ai r e
exercent des pressions sur l 6admi ni stration muni c
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rendus annuels et des avis qui font état de la qualité des services de prévention des incendies

déune vill e, al ldamt sarevilcbeordyeanpesmpi ens jusqud” I
documents sbébexpriment aussi sur |l a situation des
Ville de Montr ®al par l a Canadian Underwriterso

accompagnent le stockage de combustibles dans les zones denses de Montréal : « In some
cases there is considerable exposure caused by junk yards and small lumber and fuel dealers'
premises in built-up areas € ( Canadi an Under writersd Asligci ati o
ddéincendie se r®percute sur l es tarifs pratiqqu®s

habitation sont ainsi plus élevées pour les constructions propices au feu, notamment en bois, et

les logements situés dans des quartiers denses et prés de cour s bois et - char
pour quoi |l es propri ®t aires fonciers voi ent dour
doentreposage de combustibles pr s de |l eur bien i

du quartier de Maisonneuve (Conseil de ville 1948a).

Valeurs fonciéres et nuisances environnementales

Justement , l es cons®quences de | a proximit® de si
valeurs fonciéres sont décriées autant par les propriétaires immobiliers que par les
administrateurs muni ci paux. 1 est i mportant de pr®ciser ¢
une construction sociale. 1 nbexi ste pas :de val
plut6t, la détermination de sa valeur dépend du contexte historique, de normes professionnelles

au sein du domaine de | 06i mmobilier et surtout d e
études ont démontré comment les courtiers et les évaluateurs immobiliers américains, évoluant

dans le creuset de la ségrégation raciale et les inégalités sociales, ont cherché a objectiver les

dynami qgues doéi sol ati on spati al e des communaut ®s
immobiliere (voir Cohen 2003; Light 2010; Taylor 2019). Ces pratiques sont antérieures au

phénoméne de redlining, qui n 6lae sf aa mp Igiufei er . La composition
donc des effets sur la valeur immobiliere. Il en est ainsi de sa composition spatiale. Les
désagréments percus face a la proximité de sites de stockage de combustibles se traduisent

donc dans la constitution de la valeur immobiliere. Pendant la période concernée, cette

proximité de la matérialité énergétique résulte en une dépréciation de la valeur fonciére.
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1435 St,-Dominique,est,

Figure 16 : Cour a bois de construction au 1435 rue Saint

Red Light District
Source : Archives de la Ville de Montréal 1957, VM94S40D2-080a

POSITIVELY

NO PARKING

Archves de la Ville de Montred

-Dominique d ans le secteur du
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Archives de la T fontréal

Figure 17: Phot ographi e doéune cour ~ bois de-construct

Jacques et expropri ®e dpagnesde térovation wthaiee d 6une cam
Source : Archives de la Ville de Montréal 1967, VM94-C1026-020

En plus des raisons invoqu®es plus t?*t, cela sobex
environnemental es qui accompagnent stesecaurbése xpr ib
| 6intitul ® dobébune p®tition contre |l a constir«ucti on

Cela enléve de la valeur a nos propriété [sic] et que s'est [sic] un cartier [sic] résidentielles [sic].
Nous ne voulons pas de bruits de scies et de poussiéres etc. etc. » (Conseil de ville 1948d,

s.p.). Telle que mentionnée plus tot, la coupe du bois se fait souvent directement dans la cour a
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bois ° | 6ai de de sci es. Cette activit® g®n re

du

dénonce Philippe Plouffe, un ®l ecteur qui sboppose

débune <cour " bois dans |l e quartier de Merci

résidents des environs pour ne mentionner que la manipulation des matériaux, sciage de bois,
le va-et-vient de camions a proximité des domiciles sans oublier le danger pour la sécurité des
enf ants e (Consei l de ville 1949a, s.p.)

désagréments auditifs associés a la coupe du bois : « Le bruit de la scie circulaire, obligatoire
dans les cours a bois de chauffage, sera certainement une cause d'ennui pour I'école construite

a proximité sur la rue Hochelaga » (Conseil de ville 1956b, s.p.). Des nuisances similaires

Le

reviennent aussi parmil es pl aintes do®l ecteurs doOoAhunt si

considérable de la valeur des propriétés avoisinantes, le bruit et la poussiére causés par le
maneuvrement [sic] du bois et le passage de véhicules extra lourds, I'obstruction a la vue par
des montagnes de planches, etc. dans une localité entierement construit [sic] de propriétés
neuves » (Conseil de ville 1956¢, s.p.).

La Commission des écoles catholiques de Montréal, principale commission scolaire

er

)

francophone idret droWipeomtue”, deux reprises pour signi

permis de construction 7 une cour " boi s

prononce aussi contre plusieurs projets de stations-services. Dans le quartier de Saint-Paul, elle
estime qubune cour 7 charbon ¢ ° | " endroit
importante [offrirait] des dangers tant au point de vue de la santé que de I'éducation des petites

filles qui fréquentaient cette école » (Conseil de ville 1946b, s.p.). La Commission invoque des

motifs similaires pour sbdbopposer ~ une autre

faut éviter d'aggraver le risque d'accidents pour les écoliers et que la vente et 'emmagasinage
du bois et du charbon contribueraient a augmenter considérablement la circulation et le bruit »

(Conseil de ville 1958b, s.p.). Les dangers au niveau de la santé et de la sécurité des écolieres

et ®col i ers sembl ent reli ®s ~ | a cir cullissemem n

et

c

propo

cour

aut o

approvisionn® par des camions, comme | e soulignai"

ce qui est des nuisances par rapport 7 1l d6®ducatic

Saint-Paul , on peut faire Icéd gug fe® tolrs & bois @mpiient deg s t

travailleurs et attirent des consommatrices et consommateurs issus de la classe ouvriére. La
Commi ssion des ®coles catholiques voit dbéun
ces jeunes écoliéres. Dans les deux cas, le Comité exécutif de la Ville de Montréal abonde dans

|l e sens de | a Commi ssion et refuse | 6octroi
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Le poids différencié des acteurs

Afin de bien comprendre la signification historique de cette opposition a la présence matérielle

del 6 ®nergie physique en ville, il faut sbinterroge
|l es processus dbéoctroi de per mi s. Les opinions d
Comit® ex®cutif. Nous avons Vv uigenfleluscseuvestoamtte | e s ®|
| 6octroi de permis de construction de cours ~° boi

en compte, ils doivent recueillir un minimum de deux-tiers des signatures des électeurs de

| arrondi ssement @®lse aitnorda®ll ad o ndcee rqgqnu® ndzee j our s apr
dans |l es journaux. Léoauthenticit® des signatures
de certains signataires. Ces complexités administratives sont relevées par Roger Massicotte, un

électeur déjacité plustét: ¢ Le moyen | ®gal pour protester ~° |06
deux-t i er s des signatures des ®lecteurs compris dar
admettrez que les résultats sont problématiques vu les difficultés et le court délai accordé »

(Conseil de ville 1949b, s.p.). Deux subtilités a ce sujet sont introduites par le reglement no.
2217dul®*mar s 1955, qui semble t®moigner dobéune | ®g r e
la population locale pour bloquer 6 oct r o ddactivit®s dans | e spect
(Comit® ex®cutif 1955a). La premi re faitiershai sser

la majorité des électeurs logeant dans un rayon de 250 pieds du centre géométrique du terrain

concer n® par | a demande de per mis. La seconde intr
pour |l es propri®taires fonci er-8ersdeSavaléuefenciggerde pr i ®t a
|l a zone en question sdédopposent, | e permis nbdbest p
Cést ce qui arrive dans l e quartier dofadlds nt si ¢,

A

sboppbséeémt constr uct i o:npuighuedarnvaleurcatale de |Eurs biens au role
do®valuati on est -tisrsdqe®Rprapréids envirannanted, deupermis est bloqué,
mal gr® une absence dobéopposition des services inte
| 6adoption de ces deux nouvelles r gl es, il devi e
influence di rect e rmisude courba boisrooia chhdann Sans evouloir
surinterpréter, peut-étre que cet assouplissement signale-t-il une certaine démocratisation de la
politique municgpeteeda@soil 6qpdils en soit, sur | e
bois et le charbon, les pétitions qui atteignent le seuil minimal requis pour bloquer
automati quement |[®dqudr bi s d#iermnod gedarsithpleanxajorité & sont
au nombre de neuf. Les 17 autres p®titeésemwesa ndatt e
toutefois pour ef fet doéamplifier l es avis n®gat.
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Montréal. Les quatre pétitions favorables jouent elles aussi un rble symbolique, comme nous le
verrons plus tard.

we, the undersisnsd, elootors of d{gtrieh o, B, Orémasls Ward,
joral district Nom, E2 and P, BZ, are ppposed to the granting of the
1% rogaested for a lumber yard om lot Fo, 648 of the andastral Dirlsien
’a:l-:-nll ¥ard, located on the merth sifs of Demonblgmy street east,
w.-nln dePaullion and St-Dominique Stresta.

<
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1, the undersigned, deolare under cath
that I have sellicited the slgnatures to Sworn h'f.ff" e ab :nnu..;,
thls J7Z -r of M 194,

this tion and that they are suthenilo
'
)_"H
i TP for _“n Distriot of Monbreal,

Figure 18: Page dbéune p®tition contre |
bois dans le quartier de Crémazie
Source : Archives de la Ville de Montréal 1947, 001 VM001-03-3-02, permis 2

6octroi doéun pe
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Le Service doéburbani sme joue un db&betpo®PpdedPeamis
Massicott e, not r e « ®¢ easttredl bien aussdh gque peu Département de

|l 6Ur bani sme a un gros mot " dire dans | 6octroi

| 6i nterpr te de tous | esdemader dkasoulever lemebedian®gi pour
mettront obstacle © |1 d6octroi du permis demand® ¢

demandes de per mi s, l es urbanistes detoltemcemmuni ci p

demandes sauf une sont refusées par le Comité exécutif, attestant du poids des urbanistes.

Dans <cette uniqgque exception, celle doune cour
di vergents sont ®mis par | es employ®s du service
zonage. Si Il e surintendant Jacques Gari ®py se pr

général Georges-F. Séguin y est favorable : Charles-Edouard Campeau, directeur du Service

déur bani s me, opine dans ce sens et96c)eCnpemtdenade | 60
dire que |l e Comit® ex®cutif suit toujours | d6avis
cours 7 bois et “ charbon. 1 en est de m° me pou
reprises ° | 6octroi @ @hagque fpie pamé €omigdtexéautsf. tQuaBidcl® ut ®
Service ddédincendie sboppose, i est " chaque fois
| e Service dbébincendie sbébobjecte ° une cour ) b
représenterait « un gr and danger ddéincendi e et de propagat.i
VOoOi Ssines e, |l e Service doéburbani sme ent®rine cette
zone industrielle 0% |l es cours ° bois sone per mi

opposition des électeurs (Conseil de ville 1949c, s.p.).

Le rtle des conseillers municipaux dans | e proce:
t ®moi gnent de | eur opposition 7 trois reprises sa
dans le cas du conseiller John E. Lyall du quartier Notre-Dame-de-Grace qui craint le risque
doéoincendie associ ® ° une <cour " bois (Conseil d e
municipaux du quartier de Sainte-Cunégonde font parvenir une lettre au greffier de la Ville de
Montr ®al pour signifier qudéils ne sb6bopposent pas
(Conseil de ville 1952a). Notons que, dans le méme dossier, le requérant Hervé Laberge,

vendeur de charbon, de Hedoinsrecuediedptusiaurs avis émispdrdesf f a g e
coll gues d®taillants de bois de chauffage et de
| 6octroi du permis © un concurrent. Mal gr ® une in

pétition quirecueil e 96 signatures dont 76 d6é®l ecteurs apte
un total de 134 électeurs, soit juste en-dessous du seuil du deux-tiers, le permis est accordé. On

peut estimer que | dabsence dobéobj ec faiVilemindi que lenul ®e p
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support témoigné par les concurrents et les conseillers municipaux ont pesé sur la décision du

Comit® ex®cutif malgr® | 6opposition citoyenne.
On recense quatre p®titions favorables ° |l 6octroi
seul e est accompaguo@eomaedsuin j usti ficatif

« Nous sous-signé [sic] étant électeurs de Montréal et résidant [sic] du quartier
Hochelaga, désirons exprimer notre volonté de vouloir bien permettre & Mr. A. Lange
d'emmagasiner du bois sur le terrain donnant sur la rue Préfontaine ainsi que de
continuer son commerce a sa place déja établie. Nous exprimons notre satisfaction de
l'amélioration que Mr. Lange a apporté a ce coin de notre quartier » (Conseil de ville
1947a, s.p.).

L 6 ¢éte de la pétition affiche en gros le nom du commercant ainsi que son adresse, laissant
deviner gue cO6esm®° mee que que&rtant Illudrigine de <cett
demande. Mais les 38 signatures réunies & sur un total de 168 éligibles & témoignent dé u n
certain support | ocal pour cette cour ° bois de ¢
Cette p®tition nda doéailleurs pas ®t ® constitu®e
services internes de la ville ou des électeurs dans ce cas-ci. Une cour a bois et a charbon dans

le quartier de Maisonneuve récolte aussi le support de 130 signatures sur un total de 234

électeurs éligibles (Conseil de ville 1948a). Ce support est encore plus écrasant pour une cour a

bois de construction dans le quartier de Mercier : la pétition en faveur contient 285 signatures

sur 294 ®ligibles. 1 est dommage que | es archi
renseignent pas vraiment sur les raisons avancées en faveur de la présence urbaine des cours

a bois et a charbon. Il est vraisemblable que le support vienne surtout de ménages locataires et

défavorisés, encore dépendants du bois et du charbon pour leurs services énergétiques
domestiques. Ces m®nages se faisaient iréctementer | e
dans les cours : | 6approvi si onnement devenait plus | abor
stockage s6®l oignaient et sbamenui saient. Reste ¢
plus que le soutien envers les cours a bois et a charbon. Et , comme nous | 6avol
| 6opposition citoyenne est l oin dé°tre anodine,

déterminante dans les processus matériels de transition énergétique en ville.

Léessence

€ la crois®e du syst nmespagysaged pétliesomobi | i t® et d
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La section pr®c®dente a r®v®l ® | dintense contest a

charbon. Cette opposition envers deux sources dbé
depuis plus doéun si cn epeawt nsob enxsp leitq useurr plaer di®ecsl it e
cour s dans | e secteur de | 6®nergi e. é Montr ®al ,
graduel |l ement l e bois et l e charbon pour l e gaz,

énergétigues. Les statistiques présentées plus tét en attestent. Plusieurs des ménages

contestant la proximité de leur logement avec des espaces de stockage de combustibles

nébutilisent plus ces sour cé&sreppussemhers deileer quiriens | eur
peudecons®quences directes sur | eur approvisionnem
contestation envers | a pr ®sence du p®t rol e, sou
consomm®e alors en ville, est intriganteideRappel
permis comporte 98 demandes relatives au pétrole : 15 sont | i®es © |1 0huile
| 6essence. Comme nous | 6avons vu-gmuleus efltcoiedandgd
chauffage 8 auj our do6éhui appel ®equinst Aeocombustible def chauftage

principal des ménages montréalais : 50% des m®nages montr ®al ai s de

chauffer et 80% une décennie plus tard. La motorisation accélérée de la société montréalaise

augmente elle aussi la demande en essence. En 19 4 1 , on compte moins dbéun
ménages a Montréal (Bureau fédéral de la statistique 1941, fig. 18a). En 1951, on recense un

peu plus dbéune voiture par quatre m®nageX.DkKkBureau
ans plus tard, ce rapport passe a une voiture par deux ménages environ (Bureau fédéral de la

statistigue 1961a, fig. 41%).4

Ces chiffres nous indiquent une tendance forte vers la motorisation de la société montréalaise.

Pour pouvoir fonctionner, unaeu vadditrufrrea ss &raupcp wiree s ¢
techniques : cbest | e syst me de | 0-aest commseidé Ia voure( Ur r y
comme obj et mai s aussi 6 Ogarages, gutarouteq kstatiens-sbriees, pac e s
etc. 0 qui assurent le bon fonctionne ment des automobil es, aussi i nv
profonde. Les stations-s er vi ces sont des sites ¢l ®s au sein d
sOéinscrivent aussi dans |l es paysages p®troliers i
matériel s qui accompagnent l e p®trole de son extract.i
de sites de forage ou de raffineries (Hein 2021). La station-s er vi ce se situe donc

syst me de | 6automobilit® et de sourpadegisseaagchasbonp ®t r ol i

14 A noter que le recensement de 1941 renseigne sur les ménages de la Ville de Montréal alors que ceux de 1951 et

1961 comptent | es m®nages de toute |6 le, ce qui inclut plus
de légérement gonfler le chiffre par rapport & la Ville de Montréal. Mais la tendance vers la motorisation est

indéniable.
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ell e constitue un espace dbdbentreposage doé®nergi e
et de |l a consommati on. Mal gr® |l a modernit® associ
impressionnante de sa consommation, dans les chaudieres des logements comme dans les

réservoirs des voitures, le pétrole rencontre lui aussi une vive contestation. 57% des permis

pour des installations | i®es au p®trole rencontr e
ces permis est refusé. Si on ne prend en compte que les 76 permis pour des stations-services,

on constate que | 6o0pposs7/T0%devdemaades sont aortestées, avedun s Vvi v e
taux de refus de 22%.

Le probleme de la circulation

Léargument doéopp mantdoricane lalcieulapoh urlsaine It éBtgautant mobilisé
par les résidentes et résidents et les groupes communautaires que par les services experts de la
ville et les élus. Montréal, comme la plupart des métropoles nord-a m®r i cai nes de | 6@
connait alors des vifs problemes de compétition entre différents modes de transport. Ces conflits
datent de la fin du 19¢ siecle et concernent la difficile cohabitation entre piétons, cyclistes,

voitures hippomobiles, tramways, autobus, camions et véhicules automobiles sur la voie

publique (voir Mc Shane 1995). Léam®nagement ur b a
| 6h®g®moni e automobil e, est pens® pour | a marche
v®l o. Cbdest pour quoi | e s niétrbitess nomd avéesietrsana éspatel on s o r
de stationnement. Léintroduction du tramway ®I ec
nombreux accidents : on se gardera dbéaill eurs dbo
publigues avant | bemault O6imobi b e uc tRiesnt edegul a voiture
conflits dbusage et la s®v®rit® des accident s d

américaines, les pratiques automobiles sont peu réglementées dans un premier temps. Un
partage chaotique des rues méne donc a de nombreux accidents impliquant les automobilistes
dont les victimes sont des piétonnes et piétons, souvent des enfants : cela méne a une vive

opposition citoyenne envers | a domination de | 6au

Cett e situation nobdest juerse (Woogdl 20k5; 201)n lses predn@nes s
interventions du Service dbéburbanisme de | a Ville
mondi al e, concernent | ar gement | 6am®nagémendaauao
pas de poids réglementaire mais établit les priorités pour le développement urbain a long terme :

i me t | 6accent sur | 6am®l i orati on de la circul a
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métro, de voies de circulation rapides encerclant le Mont-Ro y a | et déune art re

long du fleuve Saint-Laur ent (Service déur bani s me 1944, Va
®l ®ment , | 6 esouest,oest tétudiedoait ae leng des années 1940 et 1950 (Lavigne et
Carlos 1975). De nombreux tracés et projets sont propos®s jusqu

autoroute dans les années 1970, malgré une forte opposition sociale (Poirier 2015). Les
urbanistes mo n tgue®a lidantifient éydlempnt Tes boulevard Dorchester &

auj our do-béuesqueFRdear®mme Vv oi e strat ®gi qu-giledés 1946,dedacc s
qui méne a son élargissement dans les années 1950 (Nerbas 2015). Le boulevard métropolitain

de Montréal est construit entre 1956 et 1960 : cbest |l a premi re voie rap
prot®g® de | 0histoire de Montr ®al (Vanl aethem 200
les années 1960, tout comme le pont-tunnel Louis-Hippolyte-La Fontaine (Gaudry 2022). Ces

grands projets, soutenus par | 0 ecep pgar lesidéféentesr bani st
municipalit®s concern®es de | 6"l e de Montr®al, | a
canadien, t ®moi gnent de | 6investissement massif ¢

guerre (Poitras 2011; Hodges 2012).
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Figure 19: B®n ®di cti on dbéautomobiles “ | a-axhapell e de
Trembles, ile de Montréal. Cette bénédiction, tout comme les pancartes présentes a
gauche de la photographie, témoignent de la probabilité relativement élevée pour un

automobiliste dé°tre impliqu® dans un accident de
Source : Photographie de Joseph Guibord, Bibliotheque et Archives nationales du Québec 1959,
E6,57,5S1,D222277-222284

Entre 1946 et 1961, soit la période couverte par les demandes de permis, les ménages
montr ®al ai s sont donc de plus en plus propri ®t ai
trajets quotidiens. Ces trajets sont caractérisés par de sérieux problemes de circulation puisque

|l a plupart des grands projets autoroutiers <cit®s
automobiles mortels s o-qguerrerebcalsentelaldéceside plas dé Zb@0p r s
personnes entre 1946 et 1961. La part des accidents automobiles mortels dans les causes de

déces totaux dans la Ville de Montréal augmente graduellement durant cette période. Vers la fin

des ann®es 1950, pr s dobéun d®c s sur 5Pete28)t attri
Cbest ®nor m®arerapport &k standrdspcontemporains : en 2021, 24 personnes
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d®c dent doébun accident de | abrient el danpelugl Vel laal |

sur 14 613 déceés totaux, soit un décés sur 609 (SAAQ 2021).
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Figure 20 : Nombre de décés par accident impliquant une automobile par an dans la Ville
de Montréal. Données des rapports annuels du Service de santé de la Ville de Montréal,

1946-1961
Source : Archives de la Ville de Montréal ; Hatton-Proulx 2023
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Figure 21 : Part des déces par accident automobile par rapport aux déces totaux dans la
Ville de Montréal. Données des rapports annuels du Service de santé de la Ville de
Montréal, 1946 -1961

Source : Archives de la Ville de Montréal ; Hatton-Proulx 2023
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A en croire les demandes de permis, les stations-services sont des catalyseurs de circulation,
débaccidents et de danger. Un permis de poste dobe:s
par la Shell Oil Company of Canada est contesté dans cestermesd ans -t1°Gen ddune p®ti
qui contient 156 signatures sur les 218 électeurs éligibles :

« Un poste de gasoline c6té nord-est des rues St. Laurent et Kelly nuirait
considérablement aux personnes qui voyagent par autobus, voire méme pourrait devenir

danger eux par | 6entr®e et |l a sortie dbéautomobil
gasoline cété nord-e st des rues St. Laurent et Kelly, S 0
dangereux pour les enfants et nuisible pour leur santé » (Conseil de ville 1947b, s.p.).
La p®tition, accompagn®e doune | ettre de protest:
Ni colas dO6Ahuntsi c, -tatetresi nde sl esisgenuaitlurcews dewwi s p
permis. Des propriétaires de triplex surlarue André-J obi n sdoplpdsent oi ddéun p
statons er vi ce dans | e quartier déAhuntsic dans | es m

« With the park across the street and a gasoline station on the corner, don't you think it
might be a little dangerous for the children to cross? There is, at the moment, enough
service stations, it not only devalues the property but also the district and jeopardizes the
people's health with a gasoline garage practically on every corner. We do understand
that Fleury is a commercial street but it is definitely not a highway. There should be a law
and limit to the amount of gasoline service stations in each district. What we really need
is a few famous big stores to do the shopping in this vicinity » (Conseil de ville 1959,
s.p.).

Parmipl usi eur s pl aintes, nous retrouvons i cCi l es cr
aux automobiles. La Commission des écoles catholiques de Montréal, déja présente dans la
section pr®c®dent e, puise elle aussibodansi |l ddmhme
pour un poste dbébessence dans | e quartier de Rosen
les risques d'accidents pour les écoliers et que I'établissement d'un poste d'essence a proximité
d'un emplacement scolaire contribue a augmenter considérablement la circulation et le bruit »
(Conseil de ville 1960b, s.p.). Un couple, Wilfrid LeBel et Mme Wilfrid Lebel, écrivent a la Ville de
Montr ®al pour protester contre | 6octroi déun per |

dans le quartier de Maisonneuve. A son avis, « pour ces raison [sic] déest h®ti que

protection des jeunes il est pr ®f ®r abl e qubéon ®t ¢
déessence €& (Consei.l de ville 1960c, ersVilgray, . Mme
exprime elle aussi ses <craintes par rapport aux

construction de r®servoir dbébessence pr s de chez

« Il'y a une école pour les plus petits enfants, si pres, sur la rue Henri-Julien, que ¢a
serait désastreux pour ces pauvres petits, quand le trafic serait encore plus gros qu'il est
déja en ce moment. La plupart des enfants qui fréquent cette école demeure plus bas
gue Crémazie. Combien y laisseront leur vie ? De grace, monsieur, voyez a ce que ce
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permi s ne soi't pas donner [ é] et bien des
1948g, s.p.)

Dans un langage plus technique, le conseiller municipal J. E. Harrington estime que la
compétition entre le tramway et les voitures attirées par une station-service projetée au centre-
ville générerait un désordre circulatoire : « There is a main tramway line on this street and with
cars in and out of gas stations continually, it will only add congestion to an already overloaded
artery » (Conseil de ville 1952c, s.p.). Charles-Edouard Campeau, le directeur adjoint du Service

m

déurbani sme de | a Ville de Montr ®al , rejette e

poste dbéessence dandenli:e« llgqashpas désrable deesusSitarj ancette
intersection, de nouvelles sources de conflit et d'obstruction que ne manquerait d'apporter la
maniuvre des Vv®hicules entrant ou sortant

sommes d'avis que, en vertu des dispositions de l'article 4 du réglement municipal no 1792, le
Comité exécutif devrait refuser le permis sollicité » (Conseil de ville 1955a, s.p.). Campeau

appuie son argumentaire sur des donn®es de

d' u

res

n

n

C

compt ¢

1954. Celles-c i rev |l ent gue | 6 iruest BainsJacques etnSaingRémMIr e I

|l ocalisation pr®vue du poste, est fr®quent ®e

not amment pl usieurs camions. La m°me intersect.i

en heure de pointe en 1945, témoign a n t de | 6explosion de | a

r®al i s®s par | a Section de |l a circulation du

automobile sur les principales artéres montréalaises appuient ces propos (voir Figures 22 et 23).
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Source : Archives de la Ville de Montréal 1954, 001 VM001-03-3-08, permis 2432

Aprés la circulation, la seconde raison en importance évoquée par les acteurspours 6 opposer

l a construction doébun poste dbéessence est cell e ¢

résidents estiment que leur quartier est déja suffisamment desservi par les stations-services et

gudune de plus nobdest pas n ®osesos apdrle de.cettd) @poque® mo i r e

comme caractérisée par une « prolifération irrationnelle des stations-services (Association des

d®t aillants dbébessence de Qu®bec 1974, 6 )-JobinLes pr
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terminent leur lettre de protestation par une liste des 10 stations-services déja existantes sur la

rue Fleury entre | 6avenue -Mtheh sohnsrancoederuededéup ul ev ar
kilométres (Conseil de ville 1959). Cette complainte est souvent formulée par des conseillers

municipaux. Cing des six conseillers du district no. 4 du quartier Mont-Roy al s béopposent
déun permis de poste dbébessence ~ Sun Oil Company
les environs immédiats, dont quatre au coin suivant formé de la rue Namur et du chemin de la

Cote-des-Neiges (Conseil de ville 1960a). Les conseillers municipaux Lafaille et Lauriault

sbobjectent - |l 6octroi déoun permis de poste dboes:
quartier de Saint-Henri car le permisdemand® est situ® ~ 100 pieds (en
poste dbébessence d® " existan@ngeSo[né]prsoeprtir®t v erea ict
autre poste dbébessence so6®tablissait ©~ 100 pieds d

Le zonage contre le désordre

Si la proc®dure doéoctroi de permis pour | es post ¢
des cours a bois ou a charbon, il existe quelques différences. Selon le réglement 1792 du 8

mars 1946, en plus de HDoéapparobameortddéi seewdtCes
et | e charbon, | 6octroi débun poste dbébesseimte requ
consult® puisqubdil a notamment |l a charge de contr
Concernant le zonage, ce m°me r gl ement interditt | 6®t ab

moins de 200 pieds (61 métres) de tout terrain occupé par un édifice de culte, un couvent, une
école, un orphelinat, un hospice, un hopital, un théatre ou un cinéma (Comité exécutif 1946b).
Léinterdiction est d®j ~ expri m®e dans | e r gl em
construction des bOtiments destin®s ~ servir pour

service) dans les limites de la cité (Comité exécutif 1927). Elle se justifie par les différentes

nui sances qui Vviennent avec | a proximit® dbébun pos
et |l apcs. Cbest ainsi gudune demande de permis po
le quartier de Saint-Jacques estrej et ®e par | e Ser viciccenstalebque I ani s me
terrain propos® est situ® " Daicmguede e20@epit dds phe
Al exi s, contrevenant " |l 6article 8 du r gl ement
proximi t ® doéun h!pital en voie de construction qui

d6Ahuntsic (Conseil de ville 1955d).
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Le Service doéburbanisme rejette aussi | 6octroi do

dans | e quartier dgtueMans unisecteur ponéi cangnerbial bu les postes
dbessence sont interdits (Conseil de ville 1955c¢
Montr ®al , |l es postes dbdessence sont en effet asso

cours a bois et a charbon comme des fonderies et des poudriéres, et non pas avec les
établissements commerciaux, qui comportent autant les banques que les abattoirs (Parent
1954, 145) . Un autre projet visant un secteur ¢ |
postes doboessence sont interdits est aussi bl oqu®
1956e). Parfois, les électeurs eux-mémes récupérent le langage expert, notamment pour
souligner |l e fait quodoune station pdoquatle®santcontr ev
Eusebe. Mais cette classification citoyenne est inexacte pourl e Service doéour bani
recommande | doctroi du per mi s, appuy® par plusi el
1950b) . Notons qudau fil dirbamisma mclu® desplusled plos dé e Ser v
relevés et de cartes qui montrent la composition spatiale et les différents usages des quartiers
concernés par des demandes de permis (voir Figures 24 et 25). Cela permet de donner un

ancrage imagé a la critique de la coexistence des fonctions urbaines (Shanken 2018).
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permis doéagrandi ssement doébun poste dbébessemcfe (en
Source : Archives de la Ville de Montréal 1950, 001 VM001-03-3-08, permis 2208
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Figure 25:Cart e r ®al i s®e par | e Service doéurbanisme. L

désigné par une fleche rouge
Source : Archives de la Ville de Montréal 1956, 001 VM001-03-3-08, permis 2536

£Etroitement | i ®e au zonage, la r®fl exion sur |l a m
aussi sous-jacente a plusieurs oppositions envers la présence urbaine des dérivés pétroliers. Un
conseiller muni ci pal se prononce contre un projet de r (

guartier de Mai sonneuvVv e sig aurprojetde censrd sponiit a cg quartiet, ¢ nui

que | 6on voudrait faire plus r ®sJednaenliapieed, uné ( Cons
m®decin r®sidant l e quartier d6Ahunt si c, sboppos
compte ouvrir une ¢ maison de convalescence €& ~ ¢

demeure « résidentiel et paisible pour la beauté du quartier et le plus grand bien de la

population » (Conseil de ville 1955d, s.p.). Les stations-services ne sont pas les bienvenues

dans les secteurs commerciaux non plus, selon le fabriquant de chasse-neiges, de camions, de
sanivans et ddb.arVwisoiirlksesicairsons pour | esquelles
demande de permis de poste dbébessence adress®e par
quartier de Maisonneuve :

« Nous avons dans notre arrondissement neuf (9) stations de gazoline, dont quelques-
unes sont demeurées inopérantes durant la période de guerre. QUE tous les marchands
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considerent que I'érection d'une station de gazoline sur une rue commerciale [...]
empéche directement I'expansion, I'enchainement des commerces et le progrés de leur
centre commercial, et qu'une station de gazoline représente les mémes inconvénients
que l'érection d'un pont, d'une cour d'école, de hangars de tramways, de cours de
chemin de fer, de parcs, de marchés, etc. NOUS, les propriétaires et les marchands,
nous objectons a I'érection d'un tel établissement, qui est de nature a nuire directement a
I'expansion commerciale, i.e., & la construction sur ces terrains vacants d'édifices
modernes avec magasins et logements privés. NOUS, les propriétaires, comptons bien
maintenir & leur juste valeur, nos propriétés sur lesquelles nous payons des taxes. Nous
avons toujours cru avoir ici un centre résidentiel et non industriel » (Conseil de ville
1946¢, s.p.)

L6homog®n®i t ® du bOt i s e mb | estifdéniabbleeqmedantramepurbaine ® e p ar
serait rompue par | 6i mplantation doun poste dobess
hauteur et une organi sation spatial e di ff ®rent e

montréalais.®>L a mi xi t ® @3 élielentralesdomglidngcommerciale et résidentielle. |l

refuse cependant | 6demviceugsdodiée a la dodction industrielle dan® ce

t ®moi gnage tout comme dans | e classement du Ser vi
ex®cutif ira dans | e sens de Sicard, de | 6 Associ a
des 127 ®l ecteurs <contre | 6octroi du pevrtiers s bi en
ddopposition requi s. En effeteg ssiignlaelsenste rpvaisc edsd o pn
projet, | 6Association des hommes dbéaffaires de |
poste dbébessence effectu®e par | a m°me compagni e e
par plus du deux-tiers des électeurs du distr i ct ®l ector al concern® | 6ai

demande de permis est donc rejetée, malgré une pétition favorable réunissant 117 signatures.

Le méme secteur de la ville est ciblé par une nouvelle demande de permis cing ans plus tard. Et

la méme associations 6oppose ° nouveau pour des raisons si mi
« L'angle de la rue Ste-Catherine et Viau étant appelé a devenir I'un des principaux coins
de correspondance dans I'Est, nous considérons que de tels lots devraient étre
maintenus vacants, en vue de la construction d'édifices commerciaux qui permettront le
développement de la région, au lieu d'établir des stations d'essence qui maintiennent des

trous béants et occasionnent une nuisance considérable a la circulation » (Comité
exécutif 1955a, s.p.).

Si 28 ®l ecteurs sur 120 ®ligibles sdbopposent ~ | a
automati quement . Mais | e surintendant "’ | 6i nspec!
Jacques-E. Laliberté, dans son avis émis au Comité exécutif, fait part de cette double

opposition. 1 ajoute qudil nbest pas recommanda

Bpour Ies marges de recul, par exempl e, l e r glement 1792 in
15 pieds (4,5 metres) de la voie publique.
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dbessence s ur-Cathexrinercar e lesSpiéionstea grand nombre sur les trottoirs de

cette rue, sont trop exposés a étre frappés par les automobiles qui circulent a travers les trottoirs

en bordure dbébun poste dbébessence. e Ce t®moignage
mar che comme moyen de mobilit® pagurl 6aautroanmodrid ej D
encore dominantepourc et usage, du moins dans un quartier de

la voiture comme Maisonneuve, pas encore touché par la construction de grands centres

commerciaux et de strip malls d ®d i ®s ~ | 6aut omobil e. Sur cet avi
plutét inusitée, il laisse tout de méme le Comité exécutif trancher. Celui-c i refuse | doct
permis.

LOoapparence ¢endcesst ati ons

Si | 6Association des hommes do& a-kedvma comne urdetrod 6 Est ¢
béant » dans le paysage urbain, cbest que | apparence des post e
condamnée par les critiques. Certains postes adoptent un style architectural qualifié de

romantique par | 6architecte canadien Gordon S. AC
stations-servicescanadi ennes (Adamson 1937). Ce premier st
do®l ®ments vernacul aires ornementaux de | 6archite

toits en bardeaux, des lucarnes, des boites a fleurs et des boiseries (voir Figures 26 a 29). On
retrouve donc " Montr ®al cComme dans | e reste d
vocabulaire architectural colonial ou de type cottage anglais ou chalet suisse (Jakle et Sculle
1994, 163). lls sont décrits par un journaliste montréalais comme des « chalets blanc et créme

aux toitures et aux clotures voyantes comme des casques a plume sauvages » (Dupire 1934, 1).

Le second style, ¢ ° | 6apparence efficace (ou rat
Figures 30-33). Ses réalisations concrétess 6apparentent ° des bo tes
simples faites de b®ton, de verre et doébacier. Le

célébré par Adamson, qui critique la typologie arriérée du style romantique : « The automobile is
not designed as a stage-coach. Why should the service station take the form of a 16th century
Roadside Inn? » (Adamson 1937, 229).

Mais ces deux catégories sont des idéaux-types qui ne correspondent pas totalement a la réalité
montr ®al ai se. I 1 ité @éemsthtiors-seqviced appatienmentj aales particuliers 6
moi ndr ement pr ®cccup®s pard d dom auxhg@ridésscomgpagriesc hi t ec

pétroliéres, qui disposent des fonds et de la volonté pour réaliser des stations-services

103



esthétiguement recherchées. En 1934, le président du Comité exécutif Maurice Gabias calcule

que 66% des stations-services sont contrblées par les petits entrepreneurs et 34% par les

grandes compagnies pétroliéres (Le Devoir 1 9 3 4 ) . Sur |l es 76 postes dobes
permis demandés a la Ville de Montréal entre 1946 et 1961, 35 sont demandés par une des
grandes compagnies p®troli res de | 6®poque, soit
Qil, British American Oil, Champlain Oil, Petrofina, McColl Frontenac Oil, Supertest, Dominion

Tar & Chemical et British Petroleum. Les 41 requérants restants sont donc des particuliers ou

des petites compagnies.

Figure 26:Post e dbéessence de style romantiqgqgue de |l a co

u
duboul evard Dor chest erlLévesque)ebde la diédde la MonRgne ®
Source : Archives de la Ville de Montréal 1955, 001 VM001-03-3-08, permis 2448
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Figure 27:Post e dbessence de stcylmp argmmeantPiegueofdenal asi t L

du boul evard Dor chest-eévesque et fdedarue dedldhMontaghee n ®
Source : Archives de la Ville de Montréal 1955, 001 VM001-03-3-08, permis 2448

Figure 28:Post e dbéesskmceotantst gue de | a compagnie Pet

du boul evard Dor chest-eévesque et fedarue dedldhMontagfee n ®
Source : Archives de la Ville de Montréal 1955, 001 VM001-03-3-08, permis 2448
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